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BEZPIECZENSTWO REALIZACJI SYSTEMU AUTOMATYKI

Przed rozpoczeciem instalacji nalezy uwaznie przeczyta¢ catg instrukcje
instalacji i obstugi produktu. Nieprzestrzeganie i niestosowanie sie do uwag zawartych w
niniejszej instrukcji moze doprowadzi¢ do wypadku w ktérym ucierpig ludzie lub wystgpia
szkodyrzeczowe.

Naped bramy zapewnia prawidtowe i bezpieczne dziatanie tylko wtedy, gdy
instalacja i uzytkowanie jest zgodne z dalej podanymi zasadami bezpieczenstwa. DTM
System nie ponosi odpowiedzialnosci za wypadki powstate z niewtasciwego uzytkowania lub
nieprofesjonalnejinstalacji urzadzen.

Naped posiada mechanizm elektronicznego wykrywania przeszkody. W celu
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczerstwa regulacje sity nalezy przeprowadzic ze
szczegolng starannoscia.

Nie nalezy pozostawiac materiatéw z opakowan w miejscu dostepnym dla dzieci,
poniewaz stanowig one potencjalne zagrozenie;

Produkt ten zostat zaprojektowany i wyprodukowany wytgcznie w celu
uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem opisanym w niniejszej dokumentacji.
Wykorzystywanie go w innym celu, moze niekorzystnie wptywaé na stan
techniczny i dziatanie urzadzenia oraz stanowic¢ potencjalne zrédto zagrozenia;
Firma DTM System nie ponosi odpowiedzialnosci za skutki nieprawidtowego
uzytkowania, niezgodnego z przeznaczeniem;

Naped nalezy eksploatowaé w suchym pomieszczeniy;

Nie nalezy instalowac urzadzenia w otoczeniu o podwyzszonym ryzyku wybuchu
lubzagresywnym powietrzem;

Jeslito mozliwe, nalezy zamontowac naped co najmniej na wysokosci minimum
2,1metranad podtozem;

Jezeli przy ciezkiej bramie wraz z napedem wbudowane jest przedtuzenie
szynowe, nalezy uzy¢ drugiego zawieszenia stropowego;

Brama otwarta do potowy musi pozostac w tej pozycji. Jesli brama przemieszcza
siew gore lubw dot, nalezy ja mechanicznie wyregulowag;

Dopuszcza sie montaz napedu odsunietego od osi symetrii bramy jesli to nie
powoduje odksztatcen samej bramy i pozwala na prawidtowe przemieszczanie
sie bramy w prowadnicach;

Automatyczne bramy skrzydtowe powinny by¢ zgodne z normami jak réwniez z
kazdym obowiagzujgcym przepisem lokalnym oraz muszg odpowiadad
wymogom norm EN12604i EN 12605;

Firma DTM System nie odpowiada za skutki wynikajgce z wad konstrukcyjnych
napedzanych elementdw lub za ich odksztatcenia, ktdre moga wystapic podczas
uzytkowanig;

Scianyistropy, do ktérych bedzie mocowany naped, musza by¢é mocneistabilne;
Instalacja musi odpowiada¢ wymogom norm EN12453 i EN12445. Wymagany
jest poziom bezpieczenstwa systemu zautomatyzowanego C+D;

Przed rozpoczeciem jakichkolwiek prac z systemem nalezy odtgczy¢ wszystkie
zrodtazasilania;

Instalacja elektryczna, do ktérej podtgczana jest automatyka, musi odpowiadac
obowigzujgcym normom i by¢ prawidtowo wykonana;
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BEZPIECZENSTWO UZYTKOWANIA SYSTEMU AUTOMATYKI
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Nieprzestrzeganie i niestosowanie si¢ do uwag zawartych w niniejszej instrukcji
moze doprowadzi¢ do wypadku w ktorym ucierpia ludzie lub wystapia szkody
rzeczowe. Konieczne jest uwazne zapoznanie si¢ z ponizszymi ostrzezeniami.
Naped bramy zapewnia prawidtowe i bezpieczne dziatanie tylko wtedy, gdy
instalacja i uzytkowanie jest zgodne z dalej podanymi zasadami bezpieczeristwa.
DTM System nie ponosi odpowiedzialnosci za wypadki powstate z niewtasciwego
uzytkowanialub nieprofesjonalnejinstalacji urzadzen.

W czasie pracy sytemu automatyki zaréwno dzieci jak i osoby doroste musza
zachowac bezpieczng odlegtosc od pracujgcejautomatyki.

Tylko osoby doroste, odpowiednio przeszkolone, moga obstugiwac system
automatyki.

Urzadzenia sterujgce powinny znajdowac si¢ poza zasiegiem dzieci celem
zabezpieczenia systemu automatyki przed przypadkowym uruchomieniem.
Poruszanie sie¢ pomiedzy skrzydtami bramy dozwolone jest tylko wtedy, kiedy
jestonaw pefniotwarta.

Nie nalezy utrudniac¢ ruchu bramy.

Wszelkie przeszkody utrudniajgce ruch bramy nalezy usunac.

Nalezy zapewnic¢ sprawnos¢ i dobra widocznosc¢ lamp sygnalizacyjnych i tablic
informacyjnych.

Reczna obstuga bramy mozliwa jest wylgcznie przy odtgczonym zasilaniu i
odblokowanejbramie.

W przypadku awarii, nalezy odtaczy¢ zasilanie, zwolni¢ brame, aby umozliwi¢
dostep, anastepnie wezwac serwis, ktory dokona niezbednych napraw.

Nie nalezy wykonywaé¢ samodzielnie zadnych napraw i konserwacji systemu.
Serwis systemu dozwolony jest wytgcznie przez wykwalifikowany personel.
Minimum co 6 miesiecy nalezy dokona¢ kontroli dziatania systemu
automatyki,urzadzen zabezpieczajgcych i obwoddw ochronnych przez
wykwalifikowany personel.

Nalezy upewnic sie, czy osoby, ktdre montuja, konserwuja czy tez obstuguja
automatyke bramy, postepuja zgodnie z zawartymi w niniejszym dokumencie
instrukcjami.

Niniejszy dokument nalezy przechowywaé w takim miejscu, aby w razie
potrzeby moznabytozniegotatwoi szybko skorzystac.




1. WPROWADZENIE
1.1Informacje ogoine

Naped elektromechaniczny firmy DTM System, przeznaczony jest do
automatyzowania bram garazowych. Zmontowany i uruchomiony system w bardzo wygodny

sposob moze byc¢ obstugiwany za pomoca nadajnikow radiowych (pilotow).

1.2. Danetechniczne

zasilanie

pobor pradu

pobdr mocy / w spoczynku A550,A800

pamiec pilotow

klasa ochrony

maksymalna predkos¢ ruchu bramy:
maksymalna / nominalna sita uciggu:
intensywnos¢ pracy

zabezpieczenie termiczne:

poziom hatasu generowany przez naped:
zakres temperatur

dtugosc szyny jezdnej:

maksymalna szerokos¢ bramy:
maksymalna powierzchnia bramy

mak. wysoko$¢ bramy segm. / uchyl.:
sterowanie automatyka

wejscie dla urzadzen zabezpieczajgcych
wyjscie zasilania akcesoriow:

wyjscie sygnalizacyjne:

wbudowane oswietlenie (czas swiecenia):

230 VAC/ 50Hz

0,7 A (0,8A model A800)

60-220 W, 140W przy 165N /7 W
(80-450W, 160 W przy 240 N/ 2W
35 pilotow DTM433MHz

IP-20

160 mm/s (150 mm/s, model A800)
550 N /165 N (800 N /240 N, model A800)
15% (9 cykli/h)

140 °C

<75dBA

-20 °C do +60°C

32,5V /34 W (15 sekund)

2550 mm, sktadana z elementéw
2500 mm (6000 mm, model A800)
8,25m2 (12,6 m2, model A800)
2300 mm /2550 mm

przycisk nascienny / piloty radiowe
tak, wejscie foto

tak, +24VDC max. 100mA

tak, nalampe ostrzegawczg
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Okreslenie czesci:

1 wozek jezdny;

2 szyna w ksztalcie "C", 3 sztuki;

3 fgczniki nasuwane, 2 sztuki;

4 obudowa sterownika z o$wietleniem;
5 zamek faricuchowy, 3-czesciowy;

6 kabel sieciowy 230VAC;

7 przewod prowadzacy do przycisku;
8 przycisk wewnetrzny;

9 tylny wytacznik kraricowy "H";

10 przedni wytgcznik krancowy "V";

11 wieszak sufitowy;

13 element czotowy;

14 element napinajacy, podktadka, sprezyna, $ruba naprezajaca;
15 katownik stalowy, $ruby, kotki rozporowe, podktadki, nakretka;
16 mechanizm awaryjnego zwolnienia blokowania;

17 ostona lampy;

18 nadajnik zdalnego sterowania - pilot serii DTM

19 taficuch w ostonie z tworzywa nieprzewodzacego prad

Rys. 1. Niezbedne elementy mechaniczne.

12 drazek-popychacz, okucie bramy, kotek i zacisk zabezpieczajacy, $ruby;

ELEMENTY MECHANICZNE / DANE TECHNICZNE




« tryby pracy: krok po kroku (C1), osobno zamknijlotwérz (C1/ C2,
wietrzenie (C2)

« tryby pracy wejscia foto: stop przy otwieraniu, stop lub otwdrz przy
zamykaniu, jako wejscie C2

« wstepna sygnalizacja: tak, 3 sekundy

« otwieranie czesciowe (wietrzenie): tak, w trybie pracy 2-kan., sterowane z kanatu C2

« cofniecie wozka po zamknieciu: tak, 1-5mm

1.3 Elementy mechaniczne
Przed rozpoczeciem pracy nalezy sprawdzic czy posiadamy wszystkie elementy zrys.1,
anastepnie zapoznad sie z cata instrukcja.

2. MONTAZ MECHANICZNY
2.1. Weryfikacja rodzaju i konstrukeji bramy
W celu poprawnego skompletowania i

zamontowania systemu automatyki nalezy zweryfikowac t
rodzaj posiadanej bramy i skontrolowac konstrukcje istniejacej —
lubinstalowanej bramy, zgodnie zwymaganiami. l

Zestaw podstawowy pozwala na automatyzacje
bram segmentowych (sekcyjnych) ze zwykty szyna jezdna - N )
zalecane zastosowanie uchwytu typu "bumerang", z podwojna brama segmentowa

szyna jezdng - bez "bumerangu", bram uchylnych - bez
"bumerangu", a po uzupetnieniu o dodatkowe elementy bram

bocznychiskrzydtowych (rys.2);
Elementy konstrukcyjne bramy muszg odpowiadac
wymogom norm EN12604i EN12605;
Wymiary bramy nie mogg przekracza¢ wymiarow / e
podanychw parametrach napedu; \HW/'
Nalezy sprawdzi¢ mozliwos¢ montazu napedu,

biorgc pod uwage wymiary instalacyjne (patrzrys.5); brama skrzydfowa
Mechanizm napedowy wymaga pomiedzy sufitem,

a brama odpowiedniej przestrzeni na montaz szyny jezdnej.
Nalezy tez sprawdzi¢ czy cze$¢ napedu wystajgca poza
konstrukcje nosng bramy ma zapewniong odpowiednig ilos¢
miejsca. I
Konstrukcja bramy musi by¢ odpowiednio Y
wytrzymata i sztywna do montazu systemu /
. @@

zautomatyzowanego;
Brama musi gtadko i swobodnie przemieszczac sie
bez zadnych oporéw w catym zakresie ruchu; brama uchylna

Po otwarciu bramy do potowy jej wysokosci musi
ona pozosta¢ w tej pozycji, swobodny ruch w dét lub w gore
nalezy skorygowa¢ przez odpowiednig regulacje samejbramy;

Nalezy sprawdzi¢, czy instalacja elektryczna
pozwala na podtaczenie napedu. W tym przypadku niezbedne /
jest gniazdo zasilajgce 230VAC w odlegtosci okoto 0,5m od
gtowicy napedu.

" @@

Uwagi dotyczgce bramy i jej otoczenia: brama boczna

Powierzchnia bramy jest przyblizonym Rys. 2. Rodzaje bram garazowych.
parametrem. Nie nalezy jednak przekracza¢ maksymalnego




dozwolonego wymiaru bramy. Na rzeczywista site przenoszong przez naped wptywaja: rodzaj
bramy, waga bramy, ruch powietrza wokétbramy;

Niskie temperatury i duza wilgotnos¢ moga utrudniac lub uniemozliwia¢
uruchomienie automatyki;

Napedy nie zostaty zaprojektowane do ciggtego dziatania, dlatego tez nalezy
zachowad maksymalng, okreslong w parametrach napedu, czestotliwosc pracy;

Brama musi dziata¢ w sposob réwnomierny. Jej ruch musi by¢ ptynny i niczym nie moze
by¢blokowany;

Napedu nie mozna uzywac do obstugi wyjs¢ awaryjnych lub bram znajdujacych sie na
drodze ewakuacyjnej;

Jesli w napedzanej bramie znajduje sie furtka, trzeba zainstalowaé wytgcznik
bezpieczenstwa uniemozliwiajgcy dziatanie systemu automatycznego, gdy jest ona otwarta;

Stan konstrukcji bramy ma bezposredni wptyw na niezawodnos¢ i bezpieczenstwo
uzytkowania catego systemu

Zalecasie zakoriczenie montazu konstrukgji stalowej przedinstalacjg napedu;

Nalezy okresli¢, jakie materiaty sg potrzebne do instalacji zestawu i zapewnic je przed
rozpoczeciem montazu. Dotyczy to srub, wspornikow, kabli, osprzetu elektrycznego, narzedzi.

Rys. 3. Materiaty i narzedzia niezbedne przy montazu

zestawu DTM A550. a g ﬁ ‘
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MONTAZ MECHANICZNY

2.2. Przygotowanie bramy

Rodzaj bramy decyduje o potozeniu, w ktérym zamontowany bedzie naped. Okucie
bramy powinno by¢ zamocowane do ramy gtéwnej lub poprzez odpowiedni uchwyt do panela
bramy. Kiedy wspornik nie jest wystarczajgco stabilny, wéwczas nalezy go wzmocnic. W
przypadku posiadania bramy drewnianej, okucie bramy powinno by¢ skrecone srubami "na
przelot". Doradza sie wtedy zastosowanie ptyty z zewnatrz tak, aby mocowanie nie mogto sie
poluzowac z biegiem czasu. Delikatne aluminiowe, drewniane bramy muszg by¢ dodatkowo
wzmocnione, aby wytrzymad wystepujgce naprezenia powodowane przez naped.

2.3.0granicznikiiblokady

Nalezy zdemontowa¢ wszelkie linki lub petle stuzace do recznego otwierania i
zamykania bramy oraz mechanizmy blokujgce brame o ile nie beda one automatycznie
uruchamiane przez naped!




2.4.Montaz mechaniczny
2.4.1. Montaz wstepny napedu - przygotowanie sitownika do montazu na bramie
Przygotowac elementy zgodniezrys.1.
UWAGA!
Ostonatancuchaztworzywa sztucznego musiw catosci ostaniactaricuch (19)!
Wsungc wozek jezdny (1) ztannicuchem na jedna z szyn (2). Nastepnie ztozyc¢ pozostate
elementy szyny, zwracajgc bacznie uwage na doktadne ich zsuniecie z ksztattkami taczgcymi (3)

zgodniezrys.4A.

Rys. 4. Montaz wstepny napedu.

Wsunac w szyne jednoczesnie nasuwajac na taficuch przetgcznik kraricowy oznaczony
symbolem"H" (9) ostrzem w kierunku tytu wozka jezdnego (1) zgodnie zrys.4A.

Nastepnie wiozy¢ sruby (11a) do wieszaka sufitowego (11b) i zamontowac katowniki
stalowe (11c) za pomoca podktadek zebatych z nakretkamizgodnie zrys.4B.
-Wsunac wieszak od strony wytacznika kraricowego "H" w szyne.

THP

5-65mm
min. 35mm

THP - najmniejszy odstep pomiedzy
gorna krawedzig bramy a sufitem podczas
ruchu otwierania/zamykania. Wartos¢ ta
to minimum 35mm; odstep pomiedzy THP
a szyng jezdng powinien zawiera¢ sie¢ w
granicach od 5 do 65mm; wysokos¢
nadproza powinna wynosi¢ minimum
35mmodTHP.

THP min. 35mm

Rys. 5. Definicja wymiardw i zalecane wartosci.




Potaczyctancuch napedowy z wystajgcym metalowym kotkiem centrali sterujgcej (4) za
pomocatacznika (5) zgodnie zrys.4B.

Zwracajac uwage na to aby wystajgce kable znalazly sie od strony podtogi, wsunac
centrale wszyne jezdna.

Nastepnie wsungc w szyne, jednoczesnie nasuwajac na fancuch, przetgcznik krancowy
oznaczony symbolem "V" (10) ostrzem w kierunku przodu wézka jezdnego (1) zgodnie zrys.4D.

Zatozy¢ na ostatnie ogniwo taricucha element koricowy (14a) i przekreci¢ go o 90°
stopniuzyskujgc wten sposdb pewne trzymanietancucha.

Nasunac na szyne element czotowy (13) i przetozy¢ przez niego element napinajacy tak,
aby byta mozliwos¢ "chwycenia go" z drugiej strony za pomoca $ruby z zatozong podktadka i
sprezyng (14d,14b,14c). Przy pomocy odpowiedniego klucza nasadowego wkrecamy srube do
momentu, az kotnierz sruby znajdzie sie na wysokosci tréjkatnego znacznika umieszczonego
na elemencie czotowym, zgodnie zrysunkiem 4E.

Wstepnie zamocowac przedni uchwyt sktadajacy sie zdwadch katownikow (15a) i sruby z
nakretka (15bil5c)zgodnie zrys.4C.

Jeslito konieczne wysprzegli¢ wozek jezdny przy pomocy jednorazowego pociggniecia
za mechanizm odblokowania awaryjnego (16) zgodnie z rys.6F. Zamocowac okucie bramy (12a) i
drazek popychajacy (12b) przy pomocy kotka (12c) i zacisku (12d) do wozka jezdnego zgodnie z
rys.4F.

~ ™

74mm|74mm|

1]
<Z‘J1

5mm
Omm65mm
> ?'m"“"/

A

Rys. 6. Montaz napedu.
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2.4.2. Montaz napeduirecznakontrola warunkow pracy

Wymierzyc¢ srodek bramyioznaczyc przy skrzydle oraz nadprozu powyzejbramy.

Powoli otwiera¢ brame i wyznaczy¢ najmniejszy odstep najbardziej wystajacego
ruchomego elementu bramy od sufitu - THP. Wymiar ten musi wynosi¢ przynajmniej 35 mm.
Odstep pomiedzy THP, a dolng krawedzig szyny o profilu C musi wynosi¢ przynajmniej 5 mm i
maksymalnie 65 mm (tak aby ramie wozka jezdnego znajdowato sie pod katem 30°), zgodnie z
tys.5.

Zamkng¢ brame i w zaleznosci od dostepnego miejsca zamontowac naped do
nadproza lub jesli to konieczne do sufitu (tak blisko nadproza jak to tylko mozliwe). Wyznaczy¢ w
poziomie, symetrycznie dwa otwory w odlegtosci po 74 mm od osi bramy kazdy oraz 20-80 mm
ponad THP, zgodnie z rys.6A. W zaleznosci od rodzaju podtoza nalezy wierci¢ wierttem & 10 mmw




betonie lub@5mmw drewnie.

Do tak przygotowanego nadproza (sufitu) umocowac przéd napedu za pomocg srub z
kotkami rozporowymi, kotew rozporowych PSR, itp.. Ze wzgledu na to, by mocowanie
zapewniato wystarczajacy poziom bezpieczeristwa czynnosci te powinno sie powierzy¢
osobie wykwalifikowanejz niezbednym doswiadczeniem.

Przy wykorzystaniu np. drabiny (odpowiednio solidnej i stabilnej) wstepnie
wypoziomowac naped.

W dalszej kolejnosci przesungc¢ wozek jezdny do tytu i otworzy¢ brame.

Ustawi¢ wieszak sufitowy okoto 300 mm od obudowy sterownika, a w zaleznosci od
konstrukcji bramy i sufitu wieszak mozna mocowa¢ w przedziale od 0 do 600 mm wzgledem
obudowy sterownika, zgodnie z rys.6B. Katowniki wieszaka ustawi¢ pionowo, a szyne napedu w
linii rownolegtej do osi bramy (jesli nie ma potrzeby przesuniecia mocowania przedniego
wzgledem osi bramy, to srodek bramy bedzie Srodkiem szyny napedu).

Nastepnie oznaczycizamocowad wieszak do sufitu (11c, 11h, 11g, 11f) zgodnie zrys.6Bi
w razie potrzeby skrdci¢ wystajace ku dotowi korice kgtownikow.

Zamknac brame i solidnie dokrecic srube mocujaca szyne do przedniego uchwytu (15bi
15¢).

Przesunac wozek napedowy wraz z drazkiem i okuciem bramy w kierunku zamknietej
bramy i przymocowa¢ centralnie (jesli nie dokonano przesuniecia catego napedu) okucie do
skrzydta bramy za pomoca dostarczonych lub dobranych samodzielnie elementéw mocujacych,
zgodniezrys.6C.

Zamontowac przycisk reczny poza strefg ruchu bramy w taki sposéb, aby operator
mogt znajdowac sie poza strefg ruchu bramy i przez caty czas miat w zasiegu wzroku pracujaca
brame. Przycisk zamontowac 1,6 metra nad podtoga, zgodnie z rys.6D, wykorzystujac dotgczony
do napedu dwuzytowy przewdd (jesli trzeba zastosowac dtuzszy przewdd nalezy go przedtuzyc
zgodnie zzasadami wykonywania potaczen elektrycznych). Przy uktadaniu przewodu sterujgcego
nalezy unikac prowadzenia go wzdtuz linii zasilajacej, mogacej powodowac zaktécenia w sygnale
sterujgcym.

Jesli nie ma gniazda zasilajgcego, nalezy je zamontowac z godnie z obowigzujgcymi
normami, w odlegtosci okoto 0,5 metra od obudowy sterownika,zgodnie z rys.6E.

Wyregulowac i zamocowac wytaczniki krancowe. Przy zamknietej bramie tak ustawic
wytgcznikV, aby ustyszec "klikniecie" wytacznika. Podobnie nalezy postgpic przy otwartej bramie z
wytgcznikiemH.

Sprzegnac¢ wozek jezdny zbrama.

3.URUCHOMIENIE AUTOMATYKI
UWAGA! Instalacje elektryczne i
automatyki napedu muszg by¢ wykonane
przez doswiadczony i wykwalifikowany
personel zgodnie z obowigzujacymi
przepisami prawa. W urzadzeniach wystepujag
niebezpieczne napiecia 230V 50Hz, wszystkie
potaczenia nalezy wykonywac przy
wytgczonym napieciu. Zadaniem instalatora
jest zamontowanie systemu w sposéb na tyle

. ) L . , 20 29
bezpieczny, aby maksymalnie zminimalizowac | Rys. 7. Widok plyty gtéwnej sterownika

ryzyko zwigzane z jego uzytkowaniem. Osoba
wykonujaca instalacje urzadzenia bez
przestrzegania wszystkich majgcych zastosowanie przepisow, jest odpowiedzialna za ewentualne
szkody, ktore urzgdzenie moze spowodowac.

po wyjeciu z obudowy.
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3.1. Programowanie wartosci sitw sterowniku

Wtozy¢ wtyczke kabla sieciowego (poz.6, rys.1) do gniazda 230VAC. Lampa
sygnalizacyjna zacznie miga¢ (jesli tak sie nie dzieje nalezy usuna¢ wczesniej zaprogramowane
wartosci sit, patrz pkt.3.2). Programowanie sit w sterowniku polega na wykonaniu przez brame
dwoch petnych cykli otwierania i zamykania. Do programowania nalezy wykorzysta¢ przycisk
sterowania recznego zamontowany na Scianie lub przycisk nadajnika radiowego (taki nadajnik
wczesniej nalezy wpisac do sterownika zgodnie z pkt.4.3.1). Programowanie nalezy rozpocza¢ od

NUMER
SEKCJI FUNKCJA
DIP-SWITCH

OFF - bez reakcji wejécia FOTO przy otwieraniu

1

ON- napedu przy po wejécia FOTO

OFF - wejécie FOTO typu NC

ON - wejécie FOTO jako wejécie sterujace C2 typu NO

OFF - zatrzymanie i cofnigcie 0 100mm po naruszeniu wejécia FOTO podczas zamykania

dip-switch ON - zatrzymanie | ponowne otwarcie bramy po naruszeniu wejscia FOTO podczas zamykania

OFF - lampa jako éwiatlo ostrzegawcze (miga podczas pracy napedu)

ON[1:2345675% 4
&&&&&&a& ON - lampa jako sygnalizacja polozenia bramy ($wieci gdy brama jest otwarta, nie éwieci przy bramie zamknietej)

OFF OFF - bez ostrzegania wstepnego

ON - ostrzeganie wstepne (lampa mruga 3 sekundy przed ruchem bramy)

OFF - bez cofnigcia po zamknigciu

ON - wozek jezdny po zamknigciu wykonuje ruch w strong otwierania o okoto 1-5mm

OFF - praca w trybie j (C1 - otworz-stop-zamknij-stop..)

ON - praca w trybie (C1 - otworz-stop-otworz-stop.., C2 - zamknij-stop-zamknij-stop..)

OFF - bez otwierania czesciowego

ON - otwieranie czesciowe, "wietrzenie" (C1 - praca jak w trybie c2-

Tab.1. Znaczenie przetacznikéw dip-switch S1

sprzegniecia bramy z napedem w dowolnej pozycji. W dalszej kolejnosci nalezy tak sterowac
napedem, aby wykonatdwukrotnie petny cykl otwieraniaizamykania. W czasie programowania sit
lampa napedu powinna mrugad, a po zakonczeniu i zapisaniu ustawionych wartosci lampa zacznie
Swieci¢ w sposob ciggty.

Po zaprogramowaniu sit nalezy zweryfikowa¢ pozycje wytacznikéw kraricowych i
dokonac ewentualnych korekt w ustawieniach kraricowych bramy.

3.2.Usuwanie zaprogramowanych wartosci sitw sterowniku

W tym celu nalezy zdjgc klosz lampy (poz.17, rys.1) i za pomocg cienkiego przedmiotu
wcisngc i przytrzymac przez okoto 5 sekund przycisk T1 (poz.20, rys.7 lub rys.8). Gdy nastapi
usuniecie zapisanych wartosci lampa sygnalizacyjna zgasnie. Wowczas nalezy pusci¢ przycisk,
zamyknac ostone i przejs¢ do ponownego programowania sitw sterowniku ( patrz pkt.3.1).

3.3. Kontrola poprawnosci pracy zabezpieczenia przeciwzgnieceniowego

Nalezy skontrolowa¢, czy naped otwierajacy lub zamykajacy brame mozna zatrzymac
przy pomocy lekkiego nacisniecia reka posrodku bramy na wysokosci conajmniej 1 metra od ziemi.
Podczas zamykania brama powinna sie zatrzymac i cofng¢ 0 100mm.

3.4.0pcjonalne ustawieniaza pomoca przetgcznika typu dip-switch

Modele DTM A550i A800 s wyposazone w przetgcznik typu dip-switch (poz.30, rys. 7),
ktory umozliwia dokonywanie zmian w pracy sterownika (tab.1). Dostep do niego mozna uzyskac
przez wysuniecie panela z ptytg sterownika z obudowy, po uprzednim odkreceniu wkretow
mocujgcych (rys.8).
dip-switch 1 - reakcja na wejscie bezpieczenstwa przy poleceniu "otwieraj brame", np. zanim
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brama sie otworzy ktos wchodzi do garazy;

dip-switch 2 - wejscie FOTO dziata jako wejscie bezpieczenstwa lub jako wejscie sterujgce C2
(wazne w przypadku ustawien dip-switch 7 i 8);

dip-switch 3 - reakcja na wejscie bezpieczenstwa przy poleceniu "zamykaj brame";
dip-switch 4 - wskaznik pozycji bramy lub Swiatto ostrzegawcze (miga w czasie ruchu bramy);
dip-switch 5 - ostrzeganie wstepne lampy;

dip-switch 6 - funkcja "skoku w tyt", cofniecie wozka po zamknieciu w celu tatwiejszego
odryglowania bramy i zmniejszenia naprezen w konstrukcji bramy;

dip-switch 7 - tryb pracy dwukanatowy, zdefiniowane osobno otwieranie i zamykanie, dip-switch
2naON;

dip-switch 8 - otwieranie czesciowe, "wietrzenie garazu" kanatem C2, dip-switch2naON.

4.STEROWANIEAUTOMATYKA
4.1. Panel sterujacy
W celu uzyskania dostepu do panela sterujacego nalezy zdjgc ostone lampy sterownika.
Na panel sterujacy sktadaja sie nastepujace elementy:
- zaciski srubowe wejscia FOTO, wyjscia zasilajagcego oraz wyjscia na zewnetrzng lampe
sygnalizacyjng 24VDC/max.1A (zabezpieczone bezpiecznikiem 1A, poz.28, rys.7);
- przycisk programowaniaT1lidiodastatusowa LEDTI;
- przyciski programowania pilotéw do kanatéw C1iC2 wraz z diodami sygnalizacyjnymi LED.

4.2.Sterowanie wytgcznikiem sciennym

Sterowanie odbywa sie za pomoca przycisku sciennego, chwilowego, podtagczonego do
dwuzytowego przewodu (poz.6a, rys.1), wyprowadzonego fabrycznie z napedu. W przypadku
uzywania napedu w trybie dwukanatowym, drugi przycisk (C2) nalezy podtaczy¢ do odpowiednio
zaprogramowanego wejscia FOTO (patrz dip-switch 2, tabl.).

4.3. Sterowanie nadajnikiemradiowym

Oprocz sterowania przewodowego istnieje mozliwos¢ sterowania automatyki za
pomoca nadajnikéw radiowych. W tym celu nalezy wpisac pilota do pamieci sterownika. Kazdy
przycisk wpisywanego pilota nalezy programowac odrebnie do wybranych kanatéw C1 i/lub C2
(mozliwe jest przypisanie kilku przyciskéw pilota do tego samego kanatu oraz jednego przycisku
pilotado obydwu kanatéw).

4.3.1. Procedura przypisania przycisku pilota do kanatu C1
Bedac w trybie pracy sterownika, wcisnac i trzymac wcisniety przycisk programujacy

kanatu wyjsciowego C1, a nastepnie nacisng¢ wybrany przycisk pilota, ktory ma tym kanatem

otwor do wyprowadzenia przewodow zaciski FOTO

zarowka sygnalizacyjna / ostrzegawcza 07<\
. A\ /
wkrety mocujgce
T

e

zaciski zasilania +24VDC
zaciski lampy zewnetrznej

przycisk i dioda LED kanatu C1

przycisk i dioda LED kanatu C2

wkrety mocujgce

przycisk T1idioda LED T1@® Rys. 8. Widok panela sterujgcego.
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sterowac. Dioda LED C1 powinna zamigotac. Wszystkie czynnosci dla kanatu C2 wykonujemy
analogicznie jak dla kanatu C1.

WCISNAC ITRZYMAC PRZYCISNAC ODPOWIEDNI DIODA C1 ZAMIGOCZE

ZGASNIE DIODA C1

PRZYCISK C1 PRZYCISK PILOTA - DOPISANIE UDANE

Rys. 9. Programowanie przycisku pilota w odbiorniku do kanatu C1.

W przypadku potrzeby usuniecia przypisania przycisku pilota do kanatu sterownika, nalezy
usuna¢ wybranego pilota z pamieci sterownika (patrz pkt.4.3.3), a nastepnie dopisac jego
przyciski ponownie w pozgdanej konfiguracji.

4.3.2. Zdalne wpisywanie pilota do pamiecisterownika

Bardzo uzyteczna funkcja, pozwalajgca na dopisywanie nowych pilotéow, bez
koniecznosci fizycznego dostepu do sterownika. Wykorzystanie tej funkcji wymaga znajdowania
sie w zasiegu radiowym sterownika oraz posiadanie wczesniej wpisanego pilota. Funkcja zdalnego
wpisywania pilota jest niedostepnaw przypadku wtgczonej blokady zdalnego dopisywania pilotow
(patrz pkt.4.3.4).

Procedura zdalnego dopisania

Nacisnaciprzytrzymac przez ok. 15 sek. dowolny przycisk wczesniej wpisanego pilota;

W czasie nie dtuzszym niz 3 sek. od puszczenia przycisku pilota, nacisngc i przytrzymac
przez ok.15sek. dowolny przycisk pilota, ktory ma zosta¢ dopisany.

Pilot zostanie dopisany z konfiguracja przyciskow identyczng z pilotem wczesniej
zaprogramowanym, uzytymw tej procedurze.

PILOTW ZASIEGU PILOT W ZASIEGU
STEROWNIKA STEROWNIKA
e - e
PRZYCISK 3 SEKUNDACH PRZYCISK
"STAREGO" PILOTA J ) "NOWEGO" PILOTA )

Rys. 10. Zdalne programowanie pilota.

Nieudane dopisanie pilota moze by¢ spowodowane:

- stabg baterig ktdregos z pilotow, przez co nie wytrzymuje on dtugiej transmisji;

- zaktéceniami radiowymi, ktore mogty pojawic sie w trakcie trwania procedury wpisywania;
- wtaczonej blokady zdalnego dopisywania pilotow (patrz pkt. 2.6.4)

4.3.3. Usuwanie pojedynczego pilota z pamieci sterownika

W celu usuniecia pojedynczego pilota z pamieci sterownika nalezy jednoczesnie
nacisnac i przytrzymac obydwa przyciski programowania kanatéw C1i C2, przez czas nie dtuzszy
niz10 sekund, podczas ktorego trzeba wcisngc¢ dowolny przycisk usuwanego pilota.

Zbyt dtugie przytrzymanie przyciskow C1 i C2 (powyzej 15 sekund) doprowadzi do
sformatowania catej pamieci sterownika.

STEROWANIE NADAJNIKIEM RADIOWYM
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PRZYCISNAC DIODY SZYBKO
DOWOLNY PRZYCISK ZAMRUGAJA | ZGASNA
USUWANEGO PILOTA - PILOT USUNIETY

WCISNAC | PRZYTRZYMAC
NA CZAS PROCEDURY
PRZYCISKIC11C2 )

ZACZNA MRUGAC
DIODY C11C2

Rys. 11. Usuwanie pilota z pamigci sterownika.

4.3.4.Zablokowanie/ odblokowanie zdalnego wpisywania pilotow

W celu zabezpieczenia urzadzenia przed nieuprawnionym zdalnym dopisaniem
pilota (szczegdlnie istotne w obszarach o chronionym dostepie uzytkownikow), zaleca sie
zablokowanie funkcjizdalnego wpisywania pilotow.

Dla zablokowania funkgji trzeba nacisng¢ przyciski C1i C2. Nastepnie zwolnic przycisk
C1 trzymajac wcigz C2, wowczas zaswieci sie czerwona dioda LED C1. Po 4 sekundach zapali sie
dioda C2 co oznacza, ze aktualnie funkcja zdalnego wpisywania pilotow jest aktywna. Przycisk C2
nalezy trzymad nadal. Po kolejnych 4 sekundach trzymania przycisku, zapali sie dioda C1 co
oznacza, ze funkcja zdalnego wpisywania pilotéw jest zablokowana. W momencie zwolnienia
trzymanego przycisku C2, odbiornik zapamieta ustawienia i zablokuje zdalne wpisywanie pilota.
Tak samo przebiega procedura odblokowywania, tylko wowczas nalezy zwolni¢ przycisk, gdy
zapali sie dioda C2. Fabrycznie i po formatowaniu pamigci sterownika, zdalne wpisywanie pilota
jestodblokowane.

ZACZNA MRUGAC
DIODY C11C2

PUSZCZAMY PRZYCISK
4 DIOZZ E;IZEZMSI:”‘I‘ECA GDY SWIECI C1 - BLOKADA, P%?\z:;;tlzizji:’;;ll]fl\fY
) SWIECI C2 - BEZ BLOKADY )

Rys. 12. Blokowanie / odblokowanie funkcji zdalnego dopisywania pilotow.

4.3.5. Formatowanie pamigcisterownika

W celu sformatowania pamieci sterownika nalezy jednoczesnie nacisngc¢i przytrzymac
przyciski C1 i C2. Wszystkie diody LED (z wyjatkiem zielonej) zaczna pulsowad. Przyciski nalezy
zwolni¢ dopiero gdy diody LED przestang pulsowac (po okoto 15 sekundach). Pamiec zostata
sformatowana.

Proces formatowania pamieci sterownika powoduje nieodwracalne usunigcie wszystkich
pilotow oraz przejscie do ustawien fabrycznych.
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ZACZNA MRUGAC
DIODY C11C2

PO OKOtO 15 SEKUNDACH
DIODY ZGASNA - KONIEC

PROCESU KASOWANIA

WCISNAC | PRZYTRZYMAC
PRZYCISKIC11C2

Rys. 13. Formatowanie pamieci sterownika.

5. PROBY ODBIORCZE | PRZEKAZANIE AUTOMATYKI UZYTKOWNIKOWI

UWAGA!

Po zainstalowaniu sterownika oraz wszystkich urzadzen wspoétpracujacych,
zwlaszcza zabezpieczajgcych, nalezy wykonac proby ostateczne, w celu sprawdzenia catej
automatyki. Proby te powinny zosta¢ wykonane przez kompetentny personel, majacy
swiadomos¢ istniejacych zagrozen! Proby ostateczne sg najwazniejszg faza przy realizacji
automatyki. Poszczegdlne komponenty, jak silnik, fotokomorki, itp. moga wymaga¢é
specyficznej kontroli i z tego powodu zaleca sie wykonywanie procedur sprawdzajacych,
zawartych winstrukcjach danych komponentow.

Proby ostateczne przewidujg nastepujace etapy

5.1.Kontrolaruchu bramy

Nalezy sprawdzic czy automatyka fizycznie porusza sie bez zaciec i opordw, a ruch jest
cichy i ptynny. Nalezy skontrolowac réwniez dziatanie wytgcznikow krancowych i jesli istnieje taka
potrzeba dokonac regulacji.

5.2. Dokonanie ewentualnych dodatkowych ustawien sterownika.
Nalezy ustawi¢ wszelkie zgdane parametry pracy sterownika w oparciu o dostarczong
instrukcje.

5.3.Kontrolazabezpieczen
Nalezy skontrolowad ustawienia sity w
napedzie. Sprawdzi¢, stawiajgc lekki opor bramie, czy
automatyka zatrzymuje sie przy otwieraniu, a w l
przypadku zamykania zatrzymuje sie i cofa (w zaleznosci ¢
F{;Omm

od ustawien dip-switch catkowicie lub 0 100 mm, zgodnie
z rys.14). Jesli zainstalowane s3 urzadzenia
zabezpieczajace, np. fotokomdrki, nalezy spowodowac
naruszenie fotokomorek i sprawdzi¢ czy sterownik
zareagowat w odpowiedni spos(?b. Tak samo Postqpilc' W Rys. 14 Awaryjne zatrzymanie bramy
przypadku pozostatych urzadzen zabezpieczajgcych jesli przy zamykaniu.

zostaty zamontowane.

5.4. Kontrola funkgji sterujgcych ruchem sitownika

Nalezy sprawdzi¢ czy wszystkie urzgdzenia (zwtaszcza te zabezpieczajgce), przyciski i
nadajniki radiowe prawidtowo sterujg ruchem bramy. Jesli tak nie jest dokona¢ niezbednych
poprawek.

5.5. Kontrolamechanizmoéw awaryjnego otwierania bramy.
Nalezy dokona¢ probnego odblokowania mechanizmu awaryjnego otwierania bramy

PROBY ODBIORCZE / PRZEKAZANIE SYSTEMU AUTOMATYKI
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w pozycji zamknigtej w celu sprawdzenia sit potrzebnych do wykonania tej czynnosci (patrz
pkt.5.7). Jesli garaz nie jest wyposazony w dodatkowe drzwi wejsciowe kontrolujemy
prawidtowos¢ dziatania ciegna Bowdena lub innego mechanizmu awaryjnego otwierania bramy
odzewnatrz.

5.6. Awaryjne odblokowanie - obstugarecznanapedu/blokowanie napedu

Mechanizm napedowy mozna odblokowa¢. W przypadku zaniku zasilania lub awarii
automatyki brama moze byc obstugiwanarecznie.

Procedura odblokowania / blokowania : Odtgczy¢ obwody automatyki bramy od
zasilania (rowniez w przypadku awarii zasilania). Jednorazowo pociaggnac¢ za ciegno
odblokowujace. Mechanizm odczepi brame od woézka jezdnego i pozwoli na reczny ruch bramy
zgodniezrys.15.

Przywrdcenie normalnego dziatania automatyki.
Ponownie pociggnac¢ za ciegno odblokowujace.
Po zablokowaniu napedu, przed pierwszym
uruchomieniem sitownikéw, nalezy recznie wykonac
ruch brama do momentu, kiedy zataczy sie
mechanizmu sprzegta (ruch do zatrzymania skrzydta).
Czynnosc¢ ta znacznie zwieksza zywotnos¢ elementow
sprzegta i co za tym idzie znaczaco wptywa na
bezawaryjnoé¢ systemu automatyki. Rys. 15. Awaryjne odblokowanie napedu.

NALEZY TAK DOKONAC REGULACJI SItY W STEROWNIKU ABY PO CALKOWITYM
ZAMKNIECIU BRAMY MOZLIWE BY£O JEJAWARYJNE ODBLOKOWANIE!

5.7. Przekazanie systemu automatyki uzytkownikowi

Nalezy zademonstrowac uzytkownikowi lub jego przedstawicielowi prawidtowe
dziatanie i obstuge zautomatyzowanego systemu, zwracajagc uwage na potencjalnie
niebezpieczne strefy jego dziatania.

5.8.Serwisikonserwacja

Szyne jezdng z tanicuchem trzeba corocznie kontrolowad i jedli zabrudzenia sg duze
nalezy oczysci¢ je sucha szmatka, a sam taricuch nasmarowac smarem umozliwiajgcym przeptyw
pradu, np WD40. Nalezy poddac kontroli réwniez pozostate elementy systemu automatyki -
sprawdzi¢ czy dziatajg poprawnie - zwlaszcza mechanizmy zabezpieczajgce. Nalezy réowniez
odblokowac naped (zgodnie z pkt.5.6) i sprawdzi¢, czy brama dziata wtasciwie. Jesli brama tego
wymaga przeprowadzamy jej konserwacje.

Naped nie moze wyeliminowac probleméw powodowanych przez zle dziatajgcg brame.
Kontrola serwisowa i serwis maja decydujace znaczenie dla zapewnienia dtugotrwatego,

bezpiecznego dziatania systemu. Wszystkie zabiegi serwisowe i kontrolne musi wykonac
wykwalifikowany personel.
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DTM System niniejszym oswiadcza, ze sterownik jest zgodny z dyrektywa
2014/53/UE, 2014/35/UE. Petny tekst deklaracji zgodnosci UE jest dostepny
pod adreseminternetowym: www.dtm.pl

WARUNKIGWARANCII

DTM System przekazuje urzadzenia sprawne i gotowe do uzytku. Wprowadzajgcy
udziela gwarancji na podstawie prawidtowo wypetnionej karty gwarancyjnej i dokumentu
sprzedazy. Wprowadzajgcy zobowigzuje sie do bezptatnej naprawy urzadzenia, jezeli w okresie
gwarancji wystgpity wady z winy wprowadzajgcego. Niesprawne urzgdzenie nalezy dostarczy¢ do
miejsca zakupu, zatgczajgc kopie dowodu zakupu, prawidtowo wypetniong karte gwarancyjng i
krotki, jednoznaczny opis uszkodzenia. Koszt demontazu i montazu urzadzenia ponosi
uzytkownik. Gwarancja nie obejmuje baterii w pilotach, wszelkich uszkodzer powstatych w wyniku
nieprawidtowego uzytkowania, samowolnych regulacji, przerobek i napraw oraz uszkodzen
powstatych w wyniku wytadowania atmosferycznego, przepiecia lub zwarcia sieci zasilajace;j.
Szczegdtowe warunkiudzielania gwarancji reguluja stosowne akty prawne.

Przedstawiony symbol informuje, ze danego urzadzenia elektrycznego lub elektronicznego, po
zakonczeniu jego eksploatacji, nie wolno wyrzucaé razem z odpadami gospodarczymi. Urzadzenie
nalezy przekaza¢ do wyspecjalizowanego punktu zbiérki. Szczegétowe informacje o najblizszym
punkcie zbiorki mozna uzyska¢ u wtadz lokalnych. Ponadto produkt mozna odda¢ lokalnemu
dystrybutorowi podczas zakupu innego urzadzenia o podobnych wiasciwosciach. Odpowiednia
utylizacja urzadzenia pozwala zachowac cenne zasoby naturalne i unikna¢ negatywnego wptywu
na zdrowie i Srodowisko, ktére moze by¢ zagrozone w przypadku niewtasciwego postepowania z
odpadami.
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