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SICHERHEIT DERREALISIERUNG DESAUTOMATIKSYSTEMS

Vor dem Beginn der Installationsarbeiten ist die ganze Installations- und Bedienungsanleitung sorgfaltig
durchzulesen. Die Nichteinhaltung und Nichtbeachtung der Hinweise in dieser Anleitung kann zu Unfallen
und somit zu Kérperverletzungen und Sachschaden fGhren.

Das Steuergerat stellt die richtige und sichere Funktion nur dann sicher, wenn die Installation und die
Nutzung mit den weiter angegebenen Sicherheitshinweisen Gbereinstimmen. DTM System Gbernimmt
keine Verantwortung fir Unfalle infolge einer nicht ordnungsgemaRen Nutzung oder nicht fachgerechten
Installation der Gerate.

. Verpackungsmaterial auRer Reichweite von Kindern aufbewahren, weil es potenzielle Gefahr darstellt;
J Das Produkt wurde ausschliel3lich fir die in dieser Dokumentation beschriebene
bestimmungsgemaf3e Nutzung ausgelegt und hergestellt. Die Nutzung zu einem anderen Zweck kann den
technischen Zustand und die Funktion des Gerdtes negativ beeinflussen und stellt potenzielle Gefahrenquelle
dar;

. Firma DTM System Ubernimmt keine Verantwortung fir die Folgen der nicht ordnungsgemafRen, nicht
bestimmungsgemafRen Nutzung;

J Das Gerat soll in der Umgebung mit erhohtem Explosionsrisiko oder aggressiver Luft nicht installiert
werden;

J Die automatischen Tore sollen mit den Normen und allen geltenden lokalen Vorschriften sowie den
Anforderungen der Normen EN 12604 und EN 12605 Gbereinstimmen;

J Firma DTM System Ubernimmt keine Haftung fur die Folgen der Konstruktionsfehler der
angetriebenen Elemente oderderenVerformungen, die beider Nutzung auftreten konnen;

. Die Installation muss den Anforderungen der Normen EN12453 und EN12445 entsprechen;

J Vordem BeginnirgendwelcherArbeiten am Systemsind alle Stromquellen abzutrennen;

J Die elektrische Installation, an die die Automatik angeschlossen wird, muss den geltenden Normen
entsprechenund ordnungsgemaf? ausgefihrt sein;

J Der Installateur soll zusammen mit der Anlage einen FI-Schalter liefern, der die Trennung der Geréte

von der Hauptstromversorgung sicherstellt. Die Standards erfordern die Trennung der Kontakte fir mindestens
3mm an jedem Pol (EN 60335-1). Es wird empfohlen, eine Thermosicherung 6A mit dem Schalter fir alle Kreise
zuverwenden;

J Man soll die Absicherung des Stromkreises mit dem Fl-Schalter mit einer Schwelle von 30 mA
gewdhrleisten;

J Die Schutzmechanismen (Norm EN 12978) garantieren den Schutz gegen Gefahren verbunden mit der
Bewegungderbeweglichen mechanischen Elemente wie Quetschen, Hangenbleiben oder Abreil3en;

J Firma DTM System ist nicht verantwortlich fir die Sicherheit und ordnungsgeméafde Funktion der
Anlage beim Einsatz von Komponenten, die nicht durch DTM System angeboten werden;

. Beim Service sind ausschlieRRlich Originalteile zu verwenden;

. Die Elemente des Gerates dirfenin keinerWeise modifiziert werden;

J Der Endbenutzer soll Gber die Bedienung, Vorgehensweise im Notfall sowie die sich aus der Nutzung
desGeratesergebendenGefahreninformiert werden;

. DasGeratdarfnurdurchentsprechend geschulte, erwachsene Personen bedient werden;

J Die Steuergerate sollen sich auf3er Reichweite von Kindern befinden, um, das Automatiksystem gegen
zufallige Inbetriebsetzung zu schitzen;

J DerServiceistausschlieRlich durch qualifiziertes Personal méglich;

. Wahrend der Montage oder Reparaturarbeiten Vorsicht walten lassen, keinen Schmuck, Uhren oder
lose Kleidungssticke tragen;

J Nach dem Einbau ist unbedingt zu prifen, ob das Geréat richtig eingestellt ist und ob die gesteuerten
Gerate, dasSicherheitssystemrichtig funktionieren;

J Die Schutzsysteme gegen Quetschen oderVerletzung (z.B. Lichtschrankensysteme) missen nach dem
EinbauundAnschluss des Antriebs ans Netzrichtig funktionieren;

J Die Funkfernsteuerungdarf nur betrieben werden, wenn einungefahrlicher Kraftwert eingestelltist;

J Die Funkfernsteuerung darf nur benutzt werden, wenn die Bewegung des Tores beobachtet werden

kannundsich keine Personen oder Gegenstande im Bewegungsbereich befinden.
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SICHERHEITDERNUTZUNG DESAUTOMATIKSYSTEMS

Die Nichteinhaltung und Nichtbeachtung der Hinweise in dieser Anleitung kann zu Unféllen und somit zu
Korperverletzungen und Sachschaden fihren. Es ist notwendig, die nachstehenden Warnhinweise
sorgfaltig durchzulesen. Der Torantrieb stellt die richtige und sichere Funktion nur dann sicher, wenn die
Installation und die Nutzung mit den weiter angegebenen Sicherheitshinweisen Gbereinstimmen. DTM
System Gbernimmt keine Verantwortung fir Unfélle infolge einer nicht ordnungsgemé@Ren Nutzung oder
nichtfachgerechten Installation der Gerate.

o Wahrend des Betriebs des Automatiksystems missen sowohl Kinder als auch Erwachsene einen
sicheren Abstand von derarbeitenden Automatik halten.

J Die Automatik darf nurdurch entsprechend geschulte, erwachsene Personen bedient werden.

J Die Steuergerate sollen sich auRRer Reichweite von Kindern befinden, um, das Automatiksystem gegen
zuféllige Inbetriebsetzung zu schitzen.

o Zwischen denTorfligeln darf man sich nurdann bewegen, wenn dasTor vollstdndig gedffnetist.

J Man soll die Bewegung der Automatikelemente nicht erschweren und alle Hindernisse, die Bewegung
erschweren, sind zu beseitigen.

J Esistdie Leistungsfahigkeitund gute Sichtbarkeit der Signallampenund Infotafeln sicherzustellen.

J Die manuelle Bedienung des Systemsist ausschlief3lich bei abgeschalteter Stromversorgung maéglich.
J Im Notfall die Stromversorgung abtrennen und den Service rufen, der erforderliche Reparaturen
vornimmt.

o Es dirfen keine Reparaturen und Wartungstatigkeiten des Gerates selbstdndig durchgefihrt werden.
DerService des GeratesistausschlieRRlich durch qualifiziertes Personal moglich.

o Vergewissern Sie sich, ob Personen, die das Gerdt montieren, warten oder bedienen, in

Ubereinstimmung mit diesen Anleitungen handeln. Diese Anleitungen sind so aufzubewahren, dass sie bei
BedarfschnellzurVerfigung stehen.

GARANTIE

DTM System liefert funktionstichtige und einsatzbereite Gerdte und gewdhrt eine Garantie fir 24 Monate ab
Datum des Erwerbs durch den Endkunden. Die Garantiezeit wird aufgrund der Garantieplomben oder der
Bezeichnungen der Produktionschargen des Herstellers bestimmt, die an jedem Produkt angebracht werden.
DTM System verpflichtet sich zur kostenlosen Reparatur des Gerates, wenn innerhalb der Garantiezeit Mangel
durch Verschulden des Herstellers auftreten. Das nicht funktionstichtige Gerat ist auf eigene Kosten zum
Kaufort samt einer kurzen eindeutigen Beschreibung der Beschddigung zu liefern. Die Demontage- und
Montagekosten trdgt der Anwender. Die Garantie umfasst keine Beschadigungen infolge einer falschen
Nutzung, von eigenmachtigen Regelungen, Umbauten und Reparaturen sowie keine Beschadigungen infolge
von Entladungen in der Atmosphére, Uberspannungen oder Kurzschlissen im Speisenetz Detaillierte
Bedingungen firdie Garantieerteilungsindin den einschlagigen Rechtsvorschriften geregelt.
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1. Benutzte Begriffe

» Regelung der Leistung des Stellmotors — In den Meisten Fallen ist der Betrieb mit der maximalen Leistung des
Stellmotors nicht erforderlich. Aus Sicherheitsgriinden und fir den Schutz der Torkonstruktion gegen zu grof3e
Krafte, die zu dessen Beschadigung fihren kénnen, wird empfohlen, die optimale Leistung der Stellmotoren
einzustellen.

» Manuelle Steuerung — Steuerung unter Nutzung der Tasten, die Uber Leitungen mit den Klemmen des
Steuergerates verbunden sind.

» Offnungszeit des Stellmotors — Zeit, die fiir das vollstéandige Offnen des Tores erforderlich ist, das mithilfe des
Stellmotors bewegt wird.

» Schliel3zeit des Stellmotors — Zeit, die fiir das vollstandige Schlieen des Tores erforderlich ist, das mithilfe des
Stellmotors bewegt wird.

» Auto-SchlieRen — automatischer Aufruf der SchlieRfunktion des Stellmotors nach der im Programm des
Steuergerates eingestellten Zeit. Zeit, nach der das automatische Schlielen beginnt, gerechnet ab dem Stopp-
Zeitpunkt des Tores.

» Auto-Foto-SchlieRen — automatischer Aufruf der Schliefunktion des Stellmotors nach der im Programm des
Steuergerates eingestellten Zeit. Zeit, nach der das automatische SchlieRen beginnt, gerechnet ab dem Zeitpunkt
der Uberschreitung und Befreiung der Linie der Lichtschranke.

» Foto Test —automatische Prifung der Funktion der Lichtschranken gleich vor dem Beginn der Torbewegung.

» Uberlastung des Stellmotors — Erhéhung des durch den Stellmotor aufgenommenen Stromwertes, verursacht am
haufigsten durch ein Hindernis auf dem Torweg.

2. Einfiihrung

Die vorliegende Anleitung bezieht sich auf das Steuergerdat SWIFT6-CB. Dieses Steuergerat ermdglicht den
Anschluss der Sicherheitsgerate wie Lichtschranken, Druckleisten und besitzt auch Encoder-Systeme, die
Uberlastungen infolge von unbeabsichtigten Widerstinden bei der Torbewegung zuverldssig erkennen. Das
Steuergerat erkennt und nutzt auch die Funktion der internen, magnetischen Endschalter des Stellmotors.
Aullerdem ermdglicht das Steuergerat die Leistungsregelung und besitzt die Funktion der Verlangsamung von Start
und Stopp. Das Steuergerat besitzt einen Anschluss fiir den Rundfunkempfanger.bieranego przez sitownik,
najczesciej spowodowany przez przeszkode pojawiajgcg sie na drodze bramy.

3. Technische Daten

Grundlegende Parameter

Einspeisung 230VAC,50Hz
Betriebstemperatur (min./max.) -20°C/+55°C
Ausgéange/Eingédnge

Ausgang des Stellmotors

(Spannung/Max. Leistung) 230VAC/1x300W

Leistungsregelung der Stellmotoren elektronisch mithilfe eines Potentiometers
Uberlastschutz  programmierbar im Servicemodus

Ausgang der Meldeleuchte Relaisausgang (max. 230 VAC/5A)
Ausgang der Beleuchtungslampe, Leuchtezeit Relaisausgang (max. 230 VAC/5A), Betrieb + 3 Min.
Ausgang der Stromversorgung Peripherien

(Lichtschranken u.a.) 24VAC

Ausgang der Stromversorgung

der Lichtschrankensender 24V AC (siehe Funktion Foto-Test)
Eingange der Lichtschranke /Anzahl TypNC/1+1(DIP-SWITCH 3und 4, Tab. 1)
Eingang fiir manuelle Steuerung

des Modus OFFNEN TypNO

Eingang fir manuelle Steuerung

des Modus SCHLIESSEN TypNO

Eingang fir manuelle Steuerung

des Modus STOPP TypNC

Eingang fir manuelle Steuerung

des Modus SCHRITT FUR SCHRITT

(Offnen - Stopp — SchlieRen - Stopp) TypNO
Zusammenarbeit mitden Endschaltern ja
Regelung der Offnungs-, SchlieRzeit

und der Phasen von weichem Start und Stopp ja

Regelung der Zeit Auto-Schlief3en

/ Auto-Foto-Schlie3en jal2s

Steuerteil

Foto-Test (Testen der Lichtschranken

vor der Bewegung des Tores) ja

Betriebsmodi der Lichtschranken Stopp und Fortsetzung, Umkehr der Bewegung
Rundfunkteil

Rundfunkkarte Optionale Karte der TRX-Serie

Antenne Klemmen am Steuergerdt zum Anschluss der

externen Antenne




4.Installation
4.1. Wichtige Erinnerung

erfahrenes und qualifiziertes Personal gemaR den geltenden Rechtsvorschriften ausgefiihrt
werden.
In den Geraten treten gefahrliche Spannungen 230 V 50 Hz auf, alle Anschlisse sind bei abgeschalteter
Spannung zu realisieren. Es ist die Aufgabe des Installateurs, das System sicher zu montieren, um das mit
dessen Verwendung verbundene Risiko zu minimieren. Person, die die Installation der Anlage ohne
Einhaltung aller anwendbaren Vorschriften durchfuhrt, ist verantwortliche fur eventuelle Schaden, die die
Anlage verursachen kann.

AACHTUNG! Die elektrischen Installationen und die Antriebsautomatik miissen durch

4.2. Beschreibung der einzelnen Elemente des Steuergeriates

Die Hauptplatte des Steuergerates (Bild 1) ist mit einem Netzgerat, einem Betatigungssystem an
spezialistischen Relais und mit Anschlissen fir die Versorgungsspannung, den Stellmotor sowie die
Sicherungs-, Steuer- und Signalelemente ausgerUstet. AuRerdem besitzt sie ein mikroprozessorgestitztes
Steuerungssystem. Die anliegende Versorgungsspannung wird durch leuchtende LED-Diode signalisiert.

ACHTUNG!

Die Einstellungen der Zentrale, die an die Installationsbedingungen nicht angepasst sind,

kénnen in kurzer Zeit zu ihrer Beschadigung und dem Garantieverlust fiihren! Nach der

Beendigung der Phase der Erstellung der Installation und des Anschlusses der Gerate ist die
A Zentrale unbedingt zu programmieren, um ihre Betriebsparameter an die laufende Installation

anzupassen. Insbesondere:

> istimmer die Leistung der Stellmotoren zu regeln,

> sind immer die Offnungs- und SchlieRzeiten sowie die Schwelle der Uberlastsicherung

einzustellen.

Es sind die vorgesehenen Verbindungen genau zu beachten. Bei Unsicherheit nicht probieren,

sondern sich mit den entsprechenden detaillierten technischen Merkblattern der installierten

Anlagen vertraut machen. Die falsche Realisierung der Verbindungen kann zu schweren Schaden

am Steuergerat und an den Gbrigen Geraten flihren.

Anschluss fur die Stromversorgung des Transformators.

Transformator.

Sicherung 0,3A/250V.

Klemmleiste zum Anschluss der Sekundarwicklung des Trafos.

Klemmleiste zum Anschluss des magnetischen Endschalters.

Programmiertaste / Taste fir Tor-Stopp PROG./STOP

Taste fur die Funktion Schritt fir Schritt P/P

Potentiometer fiir die Regelung der Motorleistung.

Jumper (zum Ausschalten der Amperometrie des Motors und der Sanft-Start-Funktion).
10. Anschluss fur die Rundfunkkarte.

11. Schalter DIP-SWITCH, siehe Tab. 1.

12. Jumper FOTO-TEST.

13. Anschlussstelle fir Encoder.

14. Klemmleiste zum Anschluss von Accessoires.

15. RESET-Pins. Der Kurzschluss dieser Pins hat die gleiche Wirkung wie das Ausschalten der
Stromversorgung fuir einen Moment.

CoeNOORWN=

16. Dioden zur Signalisierung des Zustands der Eingange (eingeschaltet = Ausgang geschlossen).
17. Programmierdiode (L1).

18. Anschluss fur das Elektroschloss-Modul.

19. Klemmleiste fur Signal- und Beleuchtungslampen 230 VAC.

20. Klemmleiste zum Anschluss der Stromversorgung des Antriebs 230 VAC.

21. Sicherung F6,3A/250V.

22. Klemmleiste zum Anschluss des Motors und des Kondensators.

DIE STOPP-TASTE KANN NICHT ALS ABSICHERUNG, SONDERN AUSSCHLIESSLICH ALS
SERVICE-FUNKTION BENUTZT WERDEN, UM TESTS BEI DER INSTALLATION ZU
ERLEICHTERN.

> | >
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Bild 1. Ansicht der Hauptplatte des Steuergerates SWIFT6CB, mit Markierung der wichtigen Elemente
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4.3. Beschreibung der elektrischen Verbindungen des Steuergerates SWIFT6

4.3.1. Klemmender Netzspeisung 230 VAC,50 Hz L, N, PE (1-2, Bild 2)

An die entsprechenden Klemmen sind die Phase (L), die Neutralleitung (N) anzuschlieRen. Die
Schutzleitung (PE) ist direkt an den Motorkdrper des Antriebs SWIFT6 anzuschlielen.

4.3.2. Klemmen fiir den Anschluss des Stellmotors CH, C, AP und des Kondensators (27-28 und
30-31,Bild 2)

An die Klemmen CH,C,AP ist der Motor des Antriebs SWIFT6 anzuschliefen. An die Klemmen muss der
Kondensator 16 uF / 450 V angeschlossen sein. Wenn sich das Tor wahrend der Programmierung in
falsche Richtung 6ffnet, sind die Leitungen an den Klemmen CH und AP zu wechseln.

4.3.3. Klemmen fiir den Anschluss des Endschalters FCA,C,FCC (18-20, Bild 2)

Die Klemmen dienen zum Anschluss des eingebauten Endschalters. Die Magnete, die mit dem Schalter
zusammenarbeiten, besitzen verschiedene Polarisierung. Vor der Programmierung ist manuell eine
Bewegung des Tores auszufiihren und sicherzustellen, dass der Schalter die Endpositionen des Tores
richtig interpretiert (Tor geschlossen — Diode FCC geldscht, Tor gedffnet — Diode FCA geldscht; 16 Bild 1)
Wenn der Schalter umgekehrt funktioniert, sind die Magnete um 180 Grad nach vorheriger Entfernung
der Abdeckungen umzukehren — Schnappverschluss im oberen Teil des Magnets. Der Magnet mit
Markierung (weilRer Streifen), die in Richtung des Schalters gerichtet ist, aktiviert den FCC-Schalter
(geschlossen) und der Magnet mit Markierung, die in Richtung des Halters gerichtet ist, aktiviert den

Technische Daten

FCA-Schalter (gedffnet).




4.3.4. Klemmen fiir den Anschluss des Speisetransformators S1, S2 (21-24, Bild 2)
Die Klemmen dienen zum Anschluss des eingebauten Speisetransformators.

4.3.5. Anschlussstelle fiir Motor-Encoder ENCODER (13, Bild 1)
Die Anschlussstelle dient zum Anschluss des in den Motor des Antriebs SWIFT6 eingebauten Encoders.

4.3.6. Klemmen fiir den Anschluss der Signallampe Lam (3-4, Bild 2)
Die Klemmen dienen zum Anschluss der optischen Signalisierung des Betriebs des Stellmotors (LAM.
und gemeinsame Klemme). Es sind Lampen fiir die Spannung 230 V, max. 5 A, einzusetzen.

4.3.7. Klemmen fiir den Anschluss der Beleuchtungslampe LC (5-4, Bild 2)

Die Klemmen dienen zum Anschluss der Beleuchtung (L.C. und gemeinsame Klemme). Der Ausgang
schaltet beim Motorstart ein und bleibt noch 3 Minuten lang nach dem vollstandigen Schlief3en des Tores
eingeschaltet. Es sind Lampen fir die Spannung 230V, max. 5A, einzusetzen.

4.3.8. Klemmenfiir die Stromversorgung von Accessoires 24V AC (13-14, Bild 2)

Das Steuergerat besitzt Ausgange flir die Stromversorgung der Accessoires 24 V AC mit einer
Belastbarkeit von max. 1 A. Man muss sich merken, dass die Belastbarkeit des Ausgangs 24 V AC und
des Ausgangs fir die Einspeisung der Lichtschrankensender (spia) insgesamt 1 Abetragt.

4.3.9. Klemme des programmierbaren Ausgangs spia (15, Bild 2)

Dieser Ausgang kann eine der nachstehenden Funktionen erfillen, je nach Konfiguration DIP-SWITCH,
Tab. 1:

» Stromversorgung der Lichtschrankensender — flir Foto-Test-Funktionen muss das System zwei
Stromleitungen fir Lichtschranken besitzen. Die erste — angeschlossen an Klemmen 13 und 14, die
Empfanger einspeisen, und die zweite an Klemmen 15 und 14, die Sender einspeisen (DIP-SWITCH 7
eingestellt auf ON). Das Steuergerat prift die Funktionsfahigkeit der Lichtschranken durch die Kontrolle
der Reaktion des Lichtschrankenempfangers auf den Schwund des infraroten Lichtbiindels bei jedem
Beginn der Torbewegung. Wenn alles in Ordnung ist, wird der Motor eingeschaltet. Der Testfehler
blockiert die Bewegung bei Erkennung eines Notfalls. Was durch die Zentrale mit der Signallampe
angezeigt wird. Foto-Test funktioniert auch fir das eventuell zweite Paar der Lichtschranken (JOL-
Eingang). Die Foto-Test-Funktion verbessert bedeutend das Sicherheitsniveau. Die Einschaltung der
Foto-Test-Funktion siehe Tab. 1.

» Signalisierung des offenen Tores — man kann die externe Lichtsignalisierung angeschlossen werden,
die mit unterschiedlicher Blitzhaufigkeit die Phase signalisieren wird, in der sich das Tor jeweils aktuell
befindet: langsames Blinken — Offnen, schnelles Blinken — SchlieRen, 2 Blitze — Riickwartszahlen der Zeit
Auto-Schlief3en (siehe Bild 2). Die Belastung des Ausgangs liegt bei 100 mA, was flir die Steuerung der
elektromagnetischen Relais 24 V AC ausreichend ist.

4.3.10. Klemmen fiir den Anschluss der Lichtschranken FT1 (11, Bild 2)

Der Eingang FOTO1 (FT1)wird fur die Lichtschranke dediziert, die die Stopp-Funktion der Bewegung des
Tores beim SchlieRen realisiert. Die Stopp-Funktion beim SchlieRen und Offnen kann der entsprechend
konfigurierte Eingang JOLLY (JOL) gemafR Tab. 1 erfiillen. Der Eingang der Lichtschranke muss an die
Klemme C (gemeinsame Klemme fiir Eingénge) in der NC-Kontakt-Konfiguration geschlossen sein.

4.3.11. Klemmen fiir manuelle Steuerung PA, PC, P/P, STP (6-9, Bild 2)

An die PA-Klemme kann eine momentane Taste Typ NO angeschlossen werden, die je nach
Einstellungen das OFFNEN aktivieren wird.

An die PC-Klemme kann eine momentane Taste Typ NO angeschlossen werden, die das SCHLIESSEN
aktivieren wird.

An die P/P-Klemme kann eine momentane Taste Typ NO angeschlossen werden, die entsprechend dem
eingestellten Betriebsmodus die Automatik steuern wird (siehe Tab. 1).

Andie STOP-Taste (STP) ist die momentane Taste (monostabil) Typ NC anzuschlie3en.

Alle nicht benutzten Eingange Typ NO sind nicht angeschlossen zu lassen, hingegen die Eingange Typ
NC sind mit Klemme C zu schlieen. Die Aktivierung der manuellen Steuerungstaste beruht auf deren
momentanem Dricken.

4.3.12. Klemme des programmierbaren Eingangs JOL (10, Bild 2)

AN die Klemme JOLLY (JOL) kann nach deren entsprechender Konfiguration (siehe Tab.1) Folgendes
angeschlossen werden:

> Sicherheitsleisten — not-halt-Funktion

Der Eingang Typ NC, nach dessen Aktivierung das Steuergerat die Richtung der Torbewegung fur einige
Sekunden éndert.

> Zeitsteuergerat— Timer-Funktion

Tores in bestimmten Zeitintervallen.
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Bild 2. Anschluss der Klemmen des Steuergerates SWIFT6-CB
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Der Schluss des Eingangs an die COM-Klemme fihrt zum Schlie3en des Tores und das Offnen fihrt zur
Offnung des Tores. Die Schliel3- und Offnungszeit regelt die beigeflugte externe Uhr mit Kalender.

» Zweite Lichtschranke —FOTO2

Der Eingang wird fiir die Lichtschranke dedizierte, die die Stopp-Funktion beim SchlieRen und Offnen
realisiert. Der Eingang der Lichtschranke muss an die Klemme C (gemeinsame Klemme fiir Eingange) in
der NC-Kontakt-Konfiguration geschlossen sein.

> Taste fiir teilweises Offnen — Pfortenfunktion
Der Anschluss der momentanen Taste Typ NO ermdoglicht es, das Tor teilweise zu 6ffnen. Die ,Breite der
Pforte“ regelt die Arbeitszeit, die gemal Punkt 6.4 eingestellt wird.

Anschluss des Steuergerates




4.3.13. Anschluss der Rundfunkkarte TRX und Klemmen zum Anschluss der Rundfunkantenne
(14, Bild 1)

Das Steuergerat besitzt den Anschluss fur Rundfunkkarten der Serie TRX sowie den Eingang fur die
Antenne des Rundfunkempfangers. Der Anschluss und die Besprechung der Rundfunkkarte selbst ist
derAnleitung der TRX-Karte zu entnehmen.

5. Beschreibung der Arbeit des Steuergerates )

Nach dem Einschalten der Einspeisung des Steuergerates erfolgt automatisch der Ubergang zum
BETRIEBSMODUS. Im Betriebsmodus wird der laufende Status der Eingange mithilfe der LED-Dioden
signalisiert (16, Bild 1).

6. Programmierung des Steuergerates SWIFT6-CB

Die Programmierung erfolgt mithilfe der LED-Diode L1 und der Tasten PROG./STOP und P/P, die sich auf
der Platte des Steuergerates (6, 7 Bild 1) befinden, der Gruppe von Mikroschaltern DIP-SWITCH (11 Bild
1), Jumper JP1 und des Potentiometers PW (9 und 8 Bild 1). Die Steuerzentrale lernt die Betriebst- und
Pausenzeiten wahrend des Programmierverfahrens. Das Programmierverfahren umfasst die sich
wiederholenden Operationen mithilfe der P/P-Taste oder der Fernbedienung, wenn diese hinzugefiigt
wurde. Wichtige Hinweise vor der Programmierung:

» SchlieRen Sie die Einspeisung an die Steuerzentrale und prufen Sie, ob die Eingange richtig
funktionieren, indem Sie entsprechende Dioden prifen (Dioden der NC-Kontakte miissen leuchten).

» Alle Hindernisse aus dem Arbeitsbereich des Tores entfernen.

» Die Dioden des Endschalters miissen leuchten, wenn das Tor halb gedffnet ist. Wenn sich das Tor zu
der geschlossenen Position verschiebt, muss die LED-Diode FCC erléschen. Die zweite FCA-Diode
muss erldschen, wenn das Tor die offene Position erreicht.

Um den Programmierprozess des Steuergerates reibungslos durchzufihren, ist die folgende
Reihenfolge aufrechtzuerhalten:

» Analyse der Tabellen mit den einzelnen Einstellungen der Schalter DIP-SWITCH und Auswahl der
entsprechenden Funktionen, siehe Tab. 1;

» Programmierung der Betriebszeit des Tores;

» Eventuelle Regelung der Zugkraft des Stellmotors mit dem PW-Potentiometer;

» Prifung auf korrekte Funktion und eventuelle Wiederholung der Programmierung.

6.1.Lernenim VEREINFACHTEN Modus

Es ist die einfache und schnelle Form der Festlegung der SchlieR-, Offnungs- und Auto-SchlieRzeiten.
Die Verlangsamungszeiten vor dem vollstandigen Offnen und SchlieRen werden automatisch ermittelt.
Die Programmierung ist nach den folgenden Schritten durchzufthren (Bild 3):

» Das Tor manuellim halben Weg stellen (1, Bild 3).

» Die Taste PROG./STOP driicken und ca. 3 Sekunden lang gedruickt halten, bis die Diode L1 angeht (2,
Bild 3). Das Steuergeratistim Programmiermodus.

» Die Taste P/P driicken. Das Tor fangt an, sich in SchlieRrichtung zu bewegen (3, Bild 3). Wenn sich das
Tor in Offnungsrichtung bewegt, ist die Arbeitsrichtung des Motors und des Endschalters zu wechseln,
siehe Punkt4.3.2-4.3.3.

» Das Tor erreicht die Schlielposition (4, Bild 3) und fangt automatisch an, sich zu 6ffnen (5, Bild 3) und
stoppt auf der Grenzposition des Offnens (6, Bild 3). Das Steuergeréat fangt an, die Auto-SchlieRzeit zu
speichern (siehe Tab. 1).

» Wenn die erwiinschte Pausenzeit erreicht wird, ist die P/P-Taste zu driicken. Der Stellmotor aktiviert
das Schlief3en (7, Bild 3) und stoppt auf der Grenzposition der SchlieBung. Diode L1 erlischt, Ende der
Programmierung (8, Bild 3).

6.2.Lernenim ERWEITERTEN Modus

Dieses Verfahren erfordert von dem Installateur mehr Engagement in das Lernprozess als beim
vereinfachten Modus. Der Installateur hat die Mdéglichkeit, zusatzlich die Verlangsamungszeiten beim
Offnen und SchlieRen nach eigenem Bedarf einzustellen. Um die Verlangsamungszonen anders als
Werkeinstellungen einzustellen, ist wie folgt vorzugehen (Bild 3):

» Das Tor manuell in der Mitte stellen (1, Bild 3).

» Die Taste PROG./STOP driicken und ca. 5 Sekunden lang gedriickt halten, bis die Diode L1 angeht (2,
Bild 3). Das Steuergeratistim Programmiermodus.

» Die Taste P/P drticken. Das Tor fangt an, sich in Schlief3richtung zu bewegen (3, Bild 3). Wenn sich das
Tor in Offnungsrichtung bewegt, ist die Arbeitsrichtung des Motors und des Endschalters zu wechseln,
siehe Punkt4.3.2—4.3.3.

» Das Tor erricht die Schliel3position (4, Bild 3) und fangt automatisch an, sich zu 6ffnen (5, Bild 3).

» Beim Offnen, vor dem vollstéandigen Offnen des Tores ist die P/P-Taste in dem Punkt zu driicken, in
dem die Verlangsamung erfolgen soll (6a, Bild 3). Das Tor stoppt fiir einen Moment, wonach es sich weiter

pewegtiund enaetddas utinen.
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» Nach dem Stoppen des Tores auf der Grenzposition des Offnens fangt das Steuergerit an, die Auto-
SchlieBzeit zu speichern (6, Bild 3).

» Wenn die erwlinschte Pausenzeit erreicht wird, ist die P/P-Taste zu driicken. Der Stellmotor aktiviert
das Schlie3en (7, Bild 3).

» Beim Schlielen des Tores ist die P/P-Taste in dem Punkt zu driicken, in dem das Tor anfangen soll, zu
verlangsamen (8a, Bild 3).

» Das Tor endet die SchlieRbewegung, indem es auf der Grenzposition der SchlieRung stoppt. Diode L1
erlischt, Ende der Programmierung (8, Bild 3).

6.3. Modifizierung der Pausenzeit

Das Verfahren muss durchgefuhrt werden, wenn das Tor geschlossen ist. Verfahren der Modifizierung
derwahrend der Programmierung im Punkt 6.1 eingestellten Pausenzeit:

» Die Taste PROG./STOP dricken und gedrickt halten, bis Diode L1 angeht.

» Die Taste PROG./STOP wieder driicken, die Diode L1 fangt an zu blinken und das Steuergerat fangt
an, die Pausenzeit zu speichern.

» Die Taste PROG./STOP wieder driicken, wenn die erwiinschte Pausenzeit erreicht wird. Diode L1
erlischt. Der Vorgang ist beendet.

6.4. Programmierung der Pfortenzeit

Das Offnen des Tores fiir FuRganger (Pfortenfunktion) ist bereits in den Werkseinstellungen fiir ca. 1-1,5
m vorprogrammiert. Wenn diese Offnung modifiziert werden muss, ist wie folgt mithilfe des JOLLY-
Eingangs vorzugehen (Klemme 10, Bild 2):

» Beim geschlossenen Tor, in den Programmiermodus wechseln, indem die PROG./STOP-Taste
gedrlckt wird, bis Diode L1 angeht.

» PED-Taste driicken; Das Tor fangt an, sich zu 6ffnen.

» AnschlieRend die PED-Taste driicken, wenn das Tor die erwiinschte Offnungsposition fiir FuRgéanger
erreicht hat.

» Das Tor stoppt, es beginntdas Schliel3en. Das Steuergerat verlasst den Programmiermodus.

Programmieren




6.5. Krafteinstellung

Die Sicherheitsnorm EN 12445 erfordert, dass alle Automatiksysteme den Schlagversuchen mit
speziellen Werkzeugen unterzogen werden. Fiihren Sie die Schlagversuche durch und andern Sie die
Empfindlichkeit des Encoders tber Trimmer (8, Bild 1). Wenn die Einstellungen nicht ausreichend sind,
kann ein weiches Gummiprofil auf der Kante des Tores installiert werden, um eventuelle Schlage gegen
ein Hindernis zu mildern. Wenn die Normanforderungen immer noch nicht erflllt sind, so sind nach der
Anderung der Empfindlichkeit und dem Einbau des Gummiprofils zusatzliche Sicherheitseinrichtungen
einzubauen, wie etwa Kantenleisten.

6.6. Sanft-Start
Die Sanft-Start-Funktion bestimmt die allmahliche erschitterungsfreie Bewegung beim Start des Tores.
Die Funktion kann durch den Einbau des Jumpers JP1 vermieden werden (9, Bild 1).

A Durch den Einbau des Jumpers JP1 wird die Motorkraft auf den Maximalwert eingestelit.

6.7. Anderung der Einstellungen der Verlangsamung des Tores

6.7.1. Anderung des Ubergangsmodus

Wenn ein Sprung des Tores beim Ubergang von der normalen Geschwindigkeit zu einer niedrigeren
Geschwindigkeit bei der aktivierten Verlangsamungsfunktion erkannt wird, kann der Ubergangsmodus
wie folgt geadndert werden:

» Stromversorgung abtrennen;

» Am Steuergerat die Tasten P/P und PROG./STOP gleichzeitig driicken;

» Die Tasten gedriickt halten und die Stromversorgung einschalten;

» Diode L1 blinkt kurz, was bedeutet, dass der Ubergang eingestellt wurde.

Um zu der anfanglichen Konfiguration zurtickzukehren, ist die obige Vorgehensweise zu wiederholen.

6.7.2. Anderung der Verlangsamungsart

Das Steuergerat ermoglicht es, eine der zwei Verlangsamungsarten zu wahlen: normale
Verlangsamung, erhéhte Verlangsamung fur schwerere Automatik.

Vorgang der Anderung der Verlangsamungsart:

» Stromversorgung des Steuergerates abtrennen.

» Die STOP/PROG-Tasten gedriickt halten und die Stromversorgung wieder einschalten.

» Nach 3 Sekunden gehtdie Diode L1 an.

» Mit gedriickt gehaltenen STOP/PROG-Tasten stellen Sie Dip-Switch 9 von OFF auf ON ein (wenn Dip-
Switch in ON-Stellung ist, schalten Sie es auf OFF und dann wieder auf ON-Stellung).

» Diode L1 fangtan, zu pulsieren.

» Schnelles Pulsieren bedeutet die Einstellung der erhdhten Verlangsamung.

» Langsames Pulsieren bedeutet die Einstellung der normalen Verlangsamung (Werkseinstellung).

» Nach der Auswahl der Verlangsamungsart deaktivieren Sie die STOP/PROG-Tasten. Die
Steuerzentrale speichert die Auswahl und wechselt in den normalen Betriebsmodus.

6.8. Auto-Test der Zentrale

Ein Ausfall der Motorsteuerung kann die Funktion des Automatiksystems und die Sicherheit der Benutzer
gefahrden und deswegen pruft das Steuergerat vor jeder Torbewegung die korrekte Funktion des
Motorsteuerungssystems.

Bei irgendwelchen Abweichungen stoppt die Steuerzentrale den Betrieb, was durch langsames Blinken
der Diode signalisiert wird.

7.Abnahmetests

7.1. Allgemeines

Nach der Installation des Steuergerates und aller zusammenarbeitenden Gerate, insbesondere
Sicherheitsgerate, sind endguiltige Tests durchzufiihren, um die gesamte Automatik zu prifen. Diese
Tests sollen durch kompetentes Personal realisiert werden, welches sich der bestehenden Gefahr
bewusst ist! Die endgultigen Tests sind die wichtigste Phase bei der Realisierung der Automatik. Die
einzelnen Komponenten wie Motor, Lichtschranken u.a. kénnen eine besonderen Kontrolle erfordern.
Von daher empfiehlt es sich, entsprechende Priifverfahren gemaf den Anleitungen fir die einzelnen
Komponenten durchzufihren.

» Beim Verzicht auf die Montage der manuellen Steuerungstasten sind die STOP-Tasten zu
Uberbriicken. Bei fehlender Uberbriickung istirgendeine Bewegung der Stellmotoren unméglich.

» Beim Verzicht auf die Montage der Lichtschranke sind die Eingange PHOTO1 und/oder PHOTO2 mit
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Funktion

P/P-Eingang
und Kanal C1
in der
Rundfunkkart

n. 0ff On Beschreibung

Offnen-Stopp-

Bemerkungen

Beim Offnen stoppt das Tor nach dem Driicken der P/P-Taste.
Erneutes Driicken der P/P-Taste schlie3t das Tor.

Schlieften Beim SchlieRen stoppt das Tor nach dem Driicken der P/P-Taste.
Erneutes Driicken der P/P-Taste 6ffnet das Tor.
’E (")f'fn_en- Beim Offnen stoppt das Tor nach dem Driicken der P/P-Taste fiir
SchlieRen einige Sekunden, dann wird das Tor geschlossen.
Beim SchlielRen stoppt das Tor nach dem Driicken der P/P-Taste fiir
einige Sekunden, dann wird das Tor gedffnet.
- .. Beim Offnen hat das Driicken der P/P-Taste keine Wirkung. Wahrend
:! !z Immer Gffnen der Pause hat das Driicken der P/P-Taste keine Wirkung. Beim
SchlieRen fihrt das Driicken der P/P-Taste zum Stoppen des Tores fiir
einige Sekunden, dann wird das Tor gedffnet.
Offnen- Beim Offnen hat das Driicken der P/P-Taste keine Wirkung. Wahrend

Schlielen ohne
Reverse beim
Offnen

der Pause fiihrt das Driicken der P/P-Taste zum SchlieRen des Tores.
Beim SchlieRen fuhrt das Driicken der P/P-Taste zum Stoppen des
Tores fir einige Sekunden, dann wird das Tor gedffnet.

Universaleing
ang JOLLY

Sicherheitsleiste

Die Aktivierung der Sicherheitsleiste kehrt die Richtung fiir einigeSekunden um.
Nach der Aktivierung der Sicherheitsleiste stoppt das Steuergerat, erneutes
SchlieRen wird widerrufen. Eingang Typ NC

Zeituhr/Timmer

Schlief3t das Tor, wenn der Kontakt offen ist, und 6ffnet das Tor, wenn
der Kontakt geschlossen ist.

Eingang der
Lichtschranke

Beim Offnen und SchlieRen stoppt die Aktivierung der Lichtschranke
das Tor (STOP). Erneute Aktivierung des Tores ist notwendig.
Die néachste Bewegung ist immer in Richtung Offnen. Eingang Typ NC.

Eingang Pforte

Tor teilweise gedffnet fiir die programmierte Zeitdauer (siehe
LProgrammierung des Offnens fur FuRganger). Eingang Typ NC.

Signalisierung i i ioni i i
der Lampe vor H [ECEE | OFF Die Signallampe funktioniert gleich mit dem Stellmotor.
Gor Bewegung EMCE |ON Die Signallampe funktioniert 5 Sekunden vor der Ausfiihrung der Funktion
Auto. n ECHE | OFF gii%he?jrzg vollstandigen Offnen schlielt das Steuergerat nur mit der manuellen
SchlieRen EEE |ON Nach dem vollstandigen Offnen schlieRt das Steuergerat automatisch auRerhalb
der programmierten Pausenzeit.

7] ZCE | OFF

Foto-Test ON
LR Siehe Punkt 4.3.9.

5 | [E_ME | OFF

Bremse BE Die Bremse dient zur Uberwindung der Trégheit der schweren
ON Automatiksysteme. Wenn die Bremse eingeschaltet ist, wird sie am
Ende ninnrjndnn Rnwngung des Tores aktiviert.

ﬂ [E-ME | OFF Keine Verlangsamung in der letzten Bewegungsphase.
Verlangsamu . ) ) .
ng 9 R @2 Bei eingeschalteter Verlangsamungsfunktion reduziert der Stellmotor die

ON Geschwindigkeit gegen Ende einer jeden Torbewegung um die Halfte.

Auto- 0 [E-ME | OFF
SchlieBen BCE Die Aktivierung der Lichtschranken reduziert die Pausenzeit auf 2 Sek.
nach Foto ON unabhangig von der friiher eingestellten Zeit.

Tab. 1. Beschreibung der Funktion der einzelnen DIP-SWITCH-Schalter im Steuvergerat SWIFT6-CB.

ACHTUNG! DIE ANDERUNGEN DER EINSTELLUNGEN ERFORDERN ERNEUTE AKTIVIERUNG
DES STEUERGERATES DURCH KURZES AUSSCHALTEN DER STROMVERSORGUNG ODER

NEUSTARTDES PROZESSORS DURCH KURZSCHLIESSEN DERSTIFTE RESET (15, Bild 1).

Programmieren
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7.2.Die endgiiltigen Proben sehen folgende Etappen vor

7.2.1. Kontrolle der Bewegungsrichtung

Priifen, ob sich die Automatik bei der Ansteuerung der Funktion OFFNEN in Richtung des Offnens bewegt.
Wenn die Bewegung in Richtung des SchlieRens erfolgt oder keine Bewegung ausgeldst wird, sind die
elektrischen Verbindungen zu priifen und/oder der Programmiervorgang ist wieder durchzufihren.

7.2.3. Vorkontrolle der Sicherheitseinrichtungen

Wenn Lichtschranken installiert sind, so ist die manuelle Aktivierung der Lichtschranke FOTO1
vorzunehmen. Dabei soll die LED-Diode FT1 im Steuergerat erléschen. Genauso ist fir die Lichtschranke
FOTO2 vorzugehen, wenn sie installiert ist (LED-Diode JOL). Die Lichtschranke FOTO2 muss zuerst
aktiviert werden, siehe Tab. 1.

In Ruheposition, wenn die optischen Barrieren nicht aktiviert sind, sollen 2 rote LED-Dioden leuchten (die 2
ersten vonrechts).

7.2.4. Kontrolle der Funktionen zur Steuerung der Stellmotorbewegungen

» Funktion SCHRITT FUR SCHRITT mithilfe der Fernbedienungstaste oder der manuellen P/P-Taste
prifen. Nach den weiteren Impulsen von der Taste soll die Sequenz entsprechend den Einstellungenin Tab.
1 ausgefihrtwerden.

» Funktion OFFNEN mithilfe der Fernbedienungstaste oder der manuellen PA-Taste priifen. Bei
vollstandig oder teilweise geschlossenen Stellmotoren ist ein Impuls von der Taste OFFNEN zu geben —der
Stellmotor soll sich in Richtung des Offnens bewegen.

» Funktion SCHLIESSEN mithilfe der Fernbedienungstaste oder der manuellen PC-Taste prifen. Bei
vollstandig oder teilweise gedffnetem Tor ist ein Impuls von der Taste SCHLIESSEN zu geben — der
Stellmotor soll sich in Richtung des Schlielsens bewegen.

» Die STOP-Funktion mithilfe der manuellen Taste prifen. Wahrend der Bewegung des Stellmotors in
Richtung des Schlieens oder des Offnens einen Impuls von der STOP-Taste geben — der Antrieb soll
stoppen.

7.2.6. Kontrolle des Uberlastschutzes

Nach dem Beginn der Schlie3funktion des Tores ist die Bewegung des Torfligels physisch zu blockieren.
Dies ist in einer sicheren Weise mit hdchster Vorsicht zu machen. Es ist dabei die fir eine solche
Blockierung des Tores notige Kraft zu beurteilen, damit das Steuergerat das Tor automatisch stoppt. Der
Vorgang ist fir die Richtung des Offnens zu wiederholen. Bei Bedarf den eingestellten Kraftwert mithilfe des
Potentiometers PW korrigieren (die Kraft reduzieren, wenn fiir das Stoppen des Tores zu grofle Kraft
genutzt wurde, und erhéhen, wenn das Tor zu leicht gestoppt werden konnte). Nach der Korrektur der
Einstellung ist der obige Test wieder durchzufiihren. Es ist darauf zu achten, dass das Torim Winter groRRere
Widerstande fiir den Benutzer verursachen kann, wodurch der eingestellte Uberlastungswert so groR sein
muss, dass das Tor nicht stoppt. Zugleich ist auf die Sicherheit der Benutzer zu achten und den
Kraftparameter nicht auf einen zu hohen Wert einzustellen. Die fur die Blockierung des Tores notwendige
Kraft, die zum automatischen Ausschalten des Stellmotors flihrt, muss so gering sein, dass das Tor keine
Kérperverletzungen (insbesondere bei Kindern) verursachen kann.

A Wenn der Uberlastschutz keine zufriedenstellenden Effekte bringt, ist eine andere

Schutzvorrichtung einzusetzen (z.B. Sicherheitsleisten, zusatzliche Lichtschranken u.a.).
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Elektromechanischer Antrieb,
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