AUTOMATISIERUNGSSYSTEME

FLUGELTORANTRIEBE

Installationsanweisungen fir den Monteur

DTM-SWIFT 351
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DIE AUTOMATISIERUNG MUSS IN UBEREINSTIMMUNG MIT FOLGENDEN EUROPAISCHEN NORMEN
DURCHGEFUHRT WERDEN:

PN-EN ISO 12100:2012 (Sicherheit von Maschinen - Allgemeine Gestaltungsleitsatze - Risikobeurteilung
und Risikominderung)
PN-EN 12453+A1:2022-05 (Tore - Sicherheit von angetriebenen Toren - Anforderungen und Prifverfahren)

- Der Installateur sollte zusammen mit der Anlage einen Fehlerstromschutzschalter bereitstellen, um zu
gewdhrleisten, dass die Anlage vom Netz getrennt ist (EN 60335-1)

- Automatische Fligeltore sollten den Normen sowie allen geltenden 6rtlichen Vorschriften entsprechen.
- Die elektrische Installation, an die die Automatisierung angeschlossen wird, muss den geltenden Normen
entsprechen und ordnungsgemaf ausgefihrt sein.

Gesundheits- und Sicherheitsgrundsatze




MACHEN SIE SICH BITTE ZUNACHST
MIT DEN WICHTIGEN SICHERHEITSREGELN VERTRAUT!

Die Nichtbeachtung und Nichteinhaltung der mit diesen Symbolen gekennzeichneten Hinweise kann zu Unfallen
mit Personen- oder Sachschaden fihren. Bitte lesen Sie diese Warnhinweise sorgfaltig durch. Der Torantrieb
gewabhrleistet nur dann einen korrekten und sicheren Betrieb, wenn die Installation und der Gebrauch den weiter
spezifizierten Sicherheitshinweisen entsprechen. DTM System Gbernimmt keine Verantwortung fir Unfalle, die
durch unsachgemafRen Gebrauch oder unsachgemafRe Installation von Gerdten entstehen.
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Bei der Installation oder Reparatur des automatischen
Tores ist Vorsicht geboten, keine Schmuckstiicke, Uhren
oderlose Kleidungtragen.

Elektrische Leitungen missen gemaf? den ortlichen Bau-
und Elektroinstallationsvorschriften verlegt werden.
Elektrische Leitungen dirfen nur von einer dazu befugten
Elektrofachkraft an ein ordnungsgemaf geerdetes Netz
angeschlossenwerden.

Am Tor angebrachte Schlésser entfernen, um eine
Beschadigung desTors zu vermeiden.

Nach dem Einbau ist zu priifen, ob der Mechanismus
richtig positioniert ist und ob der Antrieb, das
Sicherheitssystem und die Notentriegelung korrekt
funktionieren.

DerTorantrieb kann nicht in Betrieb genommen werden
und funktionieren, wenn sich eine Pforte im Tor befindet
und dieses nichtrichtig geschlossenist.

Jede Bewegung des Tors zur Wand hin muss blockiert
oder eingeschrankt werden (z. B. durch Einbau von
Torsperren). Dadurch wird die Gefahr von Quetschungen
beim Offnen desTores ausgeschlossen.
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Das Tor sollte sich immer leicht bewegen lassen. Ein
klemmendes oder blockierendes Tor muss sofort repariert
werden. DasTor darf nicht selbsténdig repariert werden. Zu
diesemZweck sollte ein Spezialist beauftragt werden.

Zusatzliche Ausristung ist von Kindern fernzuhalten.
Kinder dirfen die Bedientasten oder die Fernbedienung
nicht bedienen. Es ist zu bedenken, dass ein automatisches
Tor eine Vorrichtung ist, bei der die Gefahr schwerer
Verletzungen im Falle einer ferngesteuerten Betatigung,
die nicht von einem Erwachsenen kontrolliert wird, nicht
vollstandig ausgeschlossen werden kann.

Die Steuergerate sollten eine visuelle Uberpriifung des
Tores selbst sowie seiner unmittelbaren Umgebung
ermoglichen.

Bei allen Wartungsarbeiten, wie z.B. Reinigung,
Schmierung usw., muss die Torautomatik vom Netz
getrennt werden. In der Elektroinstallation des Tores
muss eine Vorrichtung zur Abschaltung aller Phasen
mittels eines Schalters (Abstand zwischen den
Kontakten min. 3mm) oder separater Sicherungen
vorgesehenwerden.

Es ist sicherzustellen, dass diejenigen, die die
Torautomatik installieren, warten oder bedienen, diese
Anweisungen befolgen. Verwahren Sie diese
Anweisungen an einem Ort, auf den Sie sie bei Bedarf
schnell Zugriffhaben.

Quetsch- oder Verletzungsschutzsysteme (z. B.
Lichtschranken) missen nach der Installation und dem
Anschluss des Antriebs an das Stromnetz einwandfrei
funktionieren.




1. EinfGhrung

1.1. Grundlegende Informationen
Die elektromechanischen Antriebe sind fur die Steuerung von Fligeltoren konzipiert. Das montierte
und in Betrieb genommene System kann sehr komfortabel Uber Funksender bedient werden. Sicherstellen,
dassallein Abbildung1 gezeigtenTeile vorhanden sind - dann das gesamte Handbuch lesen.
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0 Antriebe
9 zwei Komponenten zur Befestigung des Antriebskolbens am Torbeschlag
9 zwei Komplettsatze zur Befestigung des Antriebs am Pfosten

(4) Montageanleitung

@ zwei Schlissel fiir die Antriebskupplung
(® zwei Motorkondensatoren fiir die Antriebe

0 Schrauben und Bolzen zur Befestigung der Antriebe in den Halterungen

Abbildung 1. Erforderliche mechanische Komponenten.

1.2. Technische Daten derausgewahlten Komponenten

eGehdusematerial
eNetzstromversorgung (Motor)
eStromaufnahme
eLeistungsaufnahme
eKondensator
emaximaleTorbreite
emaximalesTorgewicht
eSchutzart

eRotationssensor
eThermoschutz

sArmweg
eGeschwindigkeitdesFligels
eZugkraft

eSchmierung
eBetriebsintensitat
eTemperaturbereich
eAntriebsgewicht

eAbstand derZylinderstifte des Antriebs min-max

Aluminium mit Kunststoffelementen
230VAC,50Hz

1,6A

370W

10uF, 400V

3m

250kg

IP-44

Encoder

150°C

350mm

17mmls

2200N

TS10

30%/h (18 Zyklen/h)
-20°Cbis+55°C
10kg

458-808mm

Technische Daten / Einfihrung




2. MECHANISCHE MONTAGE

2.1. Vorbereitung des Arbeitsbereichs
Zwecks richtiger Installation muss der Arbeitsplatz entsprechend vorbereitet werden. Ein wesentlicher
Schrittist die Uberprifung des Torsystems auf die nachfolgend beschriebenenVorgaben:

- Der Antriebsmechanismus benétigt an den Seiten Platz fir Arme und Befestigung. Sicherstellen, dass
genlgend Platz vorhanden ist. Wenn kein Platz vorhanden ist, muss dieser geschaffen werden!

- Tore, die starken Belastungen (Wind) ausgesetzt sind, missen mit einem zusatzlichen Elektroschloss
gesichert werden.

- Prifen, ob sich das Torr problemlos 6ffnen und schlieRen lasst.

Tor-Parameter, die die Systemleistung beeinflussen:

- Torgrof3e: Die GroRRe des Tores ist ein sehr wichtiger Faktor. Wind kann das Tor bremsen oder bestimmte
Spannungenverursachen, die den Kraftaufwand zum Bewegen desTors erheblich erhéhen.

- Gewicht des Tores: Das Gewicht des Tores ist ein ungefdhrer Parameter. Das maximal zuldssige Torgewicht
darf jedoch nicht Uberschritten werden. Das tatsdchliche Gewicht, das vom Antrieb getragen wird, wird
beeinflusst: vonderArt desTores, demWind und dem Raum um dasTor herum.

-Temperatureinflisse: Niedrige AuRentemperaturen kdnnen die Inbetriebnahme erschweren oder unméglich
machen (Bodenveranderungen usw.), wdhrend hohe Temperaturen dazu fihren kénnen, dass sich zu fest
eingebaute Bauteile aufgrund derWarmeausdehnung des Metalls verklemmen.

- Betriebsfrequenz / Einschaltzeit: Die Antriebe haben eine maximale Einschaltzeit von etwa 30% (18 Zyklen)
proStunde.

( Linker Antrieb
Anschlussdose

Lichtschranke externe Lichtschranke

Lichtschranke
Lichtschranke

Anschlussdose Antenne
rechter Antrieb Signalieuchte

\

Lichtschrankei I e

Handsender DTM System Steuereinheit
L@ externe Lichtschranke

Abbildung 2. Ansicht der Tor-Automatisierungsinstallation.
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HINWEIS!
Der Antrieb darf nicht so arbeiten, dass der Kolben ganz aus- oder eingefahen wird. Ein korrekt eingestellter
Antrieb fihrt bis zu 99 % der Vorschubs aus, wenn das Tor geschlossen ist, und bis zu 1 %, wenn das Tor
gedffnet ist. Die Nichtbeachtung dieser Empfehlung kann zur Beschadigung des Antriebs fihren und
bewirkt denVerlust der Garantie!

HINWEIS!
Die Antriebe sind nicht fir den Dauerbetrieb mit maximaler Einschaltdauer (Dauerbetrieb) ausgerichtet.
Der Antrieb wird zu heif3 und schaltet sich ab, bis er die Einschalttemperatur wieder erreicht hat. Die
AulRentemperatur und die Parameter des Tores sind wichtige Faktoren, die die tatsachliche Einschaltzeit
beeinflussen.
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HINWEIS!
Das Tor muss gleichmaRig und ruckfrei arbeiten, die Bewegung muss flie3end sein und darf durch nichts
blockiertwerden.
Bitte bericksichtigen, dass sich der Boden im Winter um mehrere Zentimeter heben kann. Das Tor sollte
stabil und mdoglichst wenig Spiel haben, um unerwiinschte und schwingende Bewegungen zu vermeiden. Es
ist wichtig, die fUr den Einbau des Bausatzes bendtigten Materialien festzulegen und sie vor Beginn des
Einbaus bereitzustellen. Dies gilt fur Verbundanker, Bolzen, Anschlage, Kabel, Verteilerkdsten, Werkzeuge
(Abbildung 3) usw.
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Abbildung 3. Fiur die Montage benétigte Materialien und Werkzeuge. )
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2.2.Vorbereitung des Tors, Auswahl des Tortyps

Der Tortyp bestimmt die Position, in der der Antrieb installiert wird (Abbildung 4). Wenn sich der
Torstopper in Bodennahe befindet, sollte auch der Antrieb so niedrig wie moglich montiert werden, damit sich
das Tor nicht verdrehen kann. Als Untergrund fir die Befestigung sollten nur Teile des Rahmens verwendet
werden. Bei einem Stahltor sollten die Torbeschldge am Hauptrahmen befestigt werden. Wenn die Halterung
nicht stabil genug ist, sollte sie verstarkt werden. Bei einem Holztor missen die Torbeschldge durchgdngig
verschraubtsein. Esistdann ratsam, die Platte von auféen zu verwenden, damit sich die Befestigung mit der Zeit
nicht 16sen kann. Dinne Holztore missen weiter verstarkt werden, um den auftretenden Beanspruchungen
standzuhalten.
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Abbildung 4. Tortypen und empfohlene Einbauorte fir Antriebe.

2.3. Auswahl des Offnungswinkels fir das Tor
Die zuldssigen Winkel reichen von 90 Grad bis 110 Grad. Wenn das Tor einen Fligel besitzt, muss man
sich die richtige Reihenfolge des Offnens und SchlieRens der Fligel merken. Zur Auswahl geeigneter

Mechanische Montage

A




Einbaumaf3e fir die Antriebeist es hilfreich, sich auf Abbildung7 zu beziehen, in der die Einbaumaf3e Aund B und
die entsprechenden Offnungswinkel dargestellt sind.
2.4, Stopper

Ein Fligeltor bendtigt einen Stopper in OFFNUNGS- und SCHLIESSRICHTUNG. Die Stopper
schitzen den Antrieb, das Tor und die Beschldge vor Abnutzung und Verschleif3. Die Verwendung des Tors
ohne fest montierte Stopper kann zu Fehlfunktionen fihren. Diesist gefahrlich, fihrt zu vorzeitigem Verschleif’
und fGhrt zum Erléschen der Garantie!

7

Abbildung 5. Konfigurationen mit Endanschlag in der Offnung - beim SchlieRen im Tor vorhanden

und beim Offnen mit mechanischem Endanschlag der Antriebe versehen.
\ J

Die Antriebe sind mit einem internen Hubbegrenzungssystem ausgestattet, das aus einstellbaren und
unabhéangigen mechanischen Stoppern besteht (Abbildungen 5 und 6), einer fir den Offnungshub und einer fir
den Schliel3hub. Die Verwendung von Innensoppern ist dann sinnvoll, wenn keine Anschlage vorhanden sind
oder wenn es keine andere Mdglichkeit gibt, den Hub des Torfligels zu begrenzen. Wenn méglich, wird die
Verwendungund AnbringungvonTorendstoppern empfohlen.
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Abbildung 6. Verwendung eines zusétzlichen Satzes mechanischer Endanschlage in den Antrieben.
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(E min. 455/ E max 805/

A B Cc Cc2 D
90° 170 0 170 640
90° 120-170 0-50 120 640

90° 150-170| 170 N 100 640
90° | 150-170 170 71-90 \80\ 640
90° |165-185| 150 91-110 75 \EGK

90° 185-205 135 111-130 75 675
100° 170 170 0 170 640
S|r.1_d <.j|ese Ma_fle félsch, reicht der Hub des /-'\.ntrllebs 110° | 90-140 150 0-50 90 660
maglicherweise nicht aus, um das Tor vollstandig zu
6ffnenund/oderzuschlieRRen. 110° | 130-150 | 150 51-70 80 660
110° | 135-155 150 71-90 65 660

\ Abb iIdung 7. Abmessungsdefinitionen der Antriebe DTM-SWIFT351
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Abbildung 8. Pfostenbeschlag. )

Vorgaben:
*Entfernen Sie die Abdeckung der Antriebsschraube und [6sen Sie die Schrauben A (Abb. 6);
*ziehen Sie den mechanischen Endstopper B an der Antriebsschraube vor (Abb. 6),
*bewegen Sie den Fligel in Richtung des maximalen Antriebsweges und ziehen Sie alle Schrauben des
mechanischen Endstoppers an.
*Fihren Sie Offnungs- und SchlieRBzyklen durch, um die korrekte Position der Stopper zu Uberprifen, und
bringen Sie dann die Abdeckung der Antriebsschraube wieder an.




2.5. Pfostenbeschlag

Die richtige Anordnung des Pfostenbeschlags ist entscheidend fir die spatere Funktion des Tors.
Der erste Schritt besteht darin, den Abstand zwischen dem Drehpunkt des Motors und dem Drehpunkt des Tors
(Abbildung7) und damit den Offnungswinkel zu bestimmen (siehe Abschnitt 2.3.). Diese MafRe werden als MaR A
und Mal} B bezeichnet. Der Einfluss dieser Male auf den Betrieb und die Bewegung des Tors sollte nicht
unterschatzt werden. Anhand einer experimentellen Methode wird die beste Abmessung fir den gewinschten
Offnungswinkel ermittelt. Die vorgeschlagenen Abmessungen A/B sind in der Tabelle in Abbildung 7 angegeben.
Um optimale Abmessungen zu erreichen, kann es auch erforderlich sein, die Scharnierplatte zu verkirzen oder
zu verldngern. Bevor die endgiltigen Einbaumale festgelegt werden, ist unbedingt zu prifen, dass der Antrieb
beim Offnen/SchlieRen nirgends anstofRt.
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Abbildung 9. Montage von Torbeschléagen.

MONTAGE : Die Motorantriebe in Drehtoranlagen Uben sehr hohe Krafte auf die Sdule aus. Daher wird
die Scharnierplatte, nachdem die besten Abmessungen ermittelt wurden, am besten direkt an den Pfosten
geschweif3t. Bei dicken Stein- oder Betonpfosten muss das Scharnier mit der Trdgerplatte verschweif3t und
fixiert werden, damitsich die Fixierstifte wahrend des Betriebs nichtI6sen kénnen. Firden Einbau der Kragplatte
werden Klebedibel empfohlen, bei denen der Gewindedibel spannungsfrei in das Mauerwerk eingeklebt wird;
dies ist besser geeignet als die Verwendung von dehnbaren, Kunststoff- oder StahldUbeln. Bei gemauerten
Pfosten sollte eine relativ groRe Stahlplatte Uber einige Steine geschraubt werden, an die dann die
Scharnierplatte angeschweilt werden kann. Als Kragplatte kann auch eine Winkelplatte verwendet werden, die
ander Ecke des Pfostens angeschraubt wird.
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Abbildung 10. Positionierung des Antriebs zum Boden (a), Montage der Antriebshalterung (b).
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2.6. Torbeschlag

Der Torbeschlag muss waagerecht zum Séaulenbeschlag angebracht werden (Abb.9). Der Abstand
zwischen den Beschldgen wird durch das Befestigungsmal bestimmt. Wenn das Tor geschlossen ist, sollte der
Antrieb eine SchlieRbewegung von bis zu 99 % ausfiihren. Im ge6ffneten Zustand sollte der Antrieb 1% an
SchlieBbewegung aufweisen. Wird der gesamte Hub des Antriebs wdhrend des Betriebs ausgeschopft, kann
dies zu Schaden am Antrieb und zum Erléschen der Garantie fGhren! Das Befestigungsmafd muss unter allen
Umstdnden eingehalten werden! ( Abmessung A und B). Bei Stahltoren sollten die Halterungen kreuzweise
verschweil3t oder verschraubt werden. Im Falle einer schragen Verdrehung sind entweder grofde
Unterlegscheiben oder eine Platte auf der anderen Seite zu verwenden. Bei Holztoren sollten jedoch zur
Befestigung Querbohrungen verwendet werden. Es wird empfohlen, die Platte von auf3en zu befestigen, damit
sich die Halterung nicht 16st. Dinne Holztore ohne Metallrahmen missen zusatzlich verstarkt werden, um
Dauerbelastungen standhaltenzu konnen.

HINWEIS!
Es muss genigend Platz vorhanden sein, damit sich der Antrieb drehen kann. Nichtbeachtung dieser
Vorgabe fihrt zu einem Bruch der Antriebsbefestigung!

2.7.Montage derAntriebsarme

Den Antrieb entriegeln. Den entriegelten Antrieb auf den TOrbeschlag schieben und diesen mit den
mitgelieferten Befestigungsschrauben fixieren. Vor der ersten Inbetriebnahme Uberprifen, dass der Antrieb im
gesamten Betriebsbereich nicht mit dem Torbeschlag oder dem Tor selbst kollidiert. Wenn diese Uberprifung
ausbleibt, kann die Antriebshalterung brechen! Beim Anbringen des Antriebs am Scharnier keinen Hammer oder
einahnlichesWerkzeugverwenden.

2.8. Verriegeln / Entriegeln des Antriebs

Diese beidenVorgdnge sind nurim Falle eines Stromausfalls erforderlich. Der Benutzer oder die mit der
Installation beauftragte Person muss vom Installateur eingewiesen werden - die Anleitung muss zusammen mit
dem Entkopplungsschlissel an einem sicheren Ort aufbewahrt werden. Vor Beginn des Verfahrens
sicherstellen, dass die gesamte Automatisierungstechnik vom Stromnetz getrenntist, auch dann, wenn die
Stromversorgung unterbrochenwurde. Alle etwaigen elektrischen Schldsser miissen entriegelt werden.
Zum Entriegeln des Antriebs: den Gummistopfen 6ffnen, den Schlissel einstecken undim Uhrzeigersinn drehen,
den Deckel anheben, den Hebel (in heller Farbe) ergreifen und in Richtung der Vorderseite des Antriebs drehen;
derTorflugel kann nun manuell bewegt werden.
Zum Sperren des Antriebs alle Schritte in umgekehrter Reihenfolge ausfihren. Wenn der Antrieb verriegelt ist,
muss auf3erdem eine manuelle Bewegung desTores erfolgen, um das Antriebsgetriebe zu aktivieren.
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L Abbildung 11. Entkopplung des Torantriebs.

HINWEIS!
DIE KRAFT IN DER STEUERUNG SOLLTE SO EINGESTELLT WERDEN, DASS NACH VOLLSTANDIGEM
SCHLIESSEN DES TORS EINE NOTENTRIEGELUNG MOGLICH IST!

Die Betdtigung des Antriebs mit GbermaRiger Kraft fihrt neben erhéhtem Verschlei? der
Antriebskomponenten zu einer UbermaRigen Beanspruchung des Getriebes, wenn das Tor vollsténdig
geschlossen ist. Dies kann dazu fUhren, dass es unmoglich wird, die Kupplung mit Hilfe des mitgelieferten
Schlissels zu I6sen. Der Versuch, das Gerat mit UbermaRigem Kraftaufwand zu entriegeln, kann zu einer
Beschadigung des Betdtigungsmechanismus und/oder des Schlissels fihren, was nicht unter die

Garantiereparaturfallt.




2.9.Wartung

Die Getriebemechanik im Inneren des Antriebs ist wartungsfrei. Es wird jedoch empfohlen, die
Antriebsschraube in regelmafiigen Abstanden zu Uberprifen und zu schmieren. Zum Schmieren
Trockenschmiermittel verwenden. Auf3erdem sollte regelmafiig Uberprift werden, ob die Torbeschlage und der
Antrieb sicher befestigt sind. Den Antrieb lockern und prifen Sie, ob das Tor ordnungsgemaf funktioniert. Der
Antrieb kann die durch ein defektesTor verursachten Probleme nicht beseitigen.

3. Elektroinstallation
WICHTIGER HINWEIS

Die elektrischen und antriebstechnischen Installationen missen von erfahrenem und qualifiziertem
Personal gemaf den geltenden Vorschriften durchgefihrt werden. Die Geréte haben gefahrliche Spannungen
von 230V / 50Hz - alle Anschlisse missen spannungsfrei erfolgen. Die Aufgabe des Installateurs ist es, das
System so sicher einzurichten, dass die mit seiner Verwendung verbundenen Risiken minimiert werden. Die
Person, die das Gerat installiert, ohne die geltenden Vorschriften sdmtlich zu beachten, haftet fir alle Schaden,
die dasGeréatverursachenkann.

3.1. Vorbereitung der elektrischen Installationskomponenten

VERDRAHTUNG- Prijfen Sie vor dem Kauf derVerdrahtung, ob Sie eine Lichtschranke mitintegriertem
optischen Signal haben; wenn ja, mUssen Sie zwei zusatzliche Drahte in den Kabeln der Lichtschranke vorsehen.
Die Ldnge derVerkabelung héngt von der Lange desTors, der Breite und Hohe der Pfosten und dem Platz fir die
Verteilerkdsten ab, so dass die Kabellangen selbst geschatzt werden missen. Die Anordnung derVerdrahtungist
in Abbildung 12 dargestellt. Da die Antriebe eine Drehbewegung relativ zu den Saulen ausfihren, missen auf
dem Abschnitt zwischen Anschlusskasten und Antrieb ausreichend flexible Kabel verwendet werden, um das
Risiko einer Beschadigung durch Verdrehen derVerbindung zwischen Antrieb und Steuerung zu verringern. Der
Startkondensator kann entwederim Schaltkasten oderin der Steuerung angeschlossen werden.

3.2. Anschluss der Gerate an die Steuerung

Der Anschluss der Gerdte an die Steuerung sollte der letzte Installationsschritt sein, der gemafR der mit
dem Bedienfeld gelieferten Anleitung und Abbildung 13 durchgefihrt wird. Zuerst werden die Motoren
installiert, die notwendigen Kabel verlegt und die Sicherheitsvorrichtungen angebracht. Bei der Installation der
Anlageist die Netzspannung mitdem Hauptschalterzu unterbrechen. Esist zu bedenken, dass Feuchtigkeit und
Wasser elektronische Gerdte zerstoren, weshalb der Regler vor diesen Faktoren geschitzt werden muss. Alle
KabeleinfGhrungen und Offnungen missen abgedichtet werden, um den gewiinschten IP-Schutzgrad zu
erhalten. Die elektrischen und automatisierungstechnischen Installationen des Antriebs missen von
erfahrenem und qualifiziertem Personal in Ubereinstimmung mit den geltenden Gesetzen durchgefihrt
werden.
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Abbildung 12. Elektroinstllationskomponenten.
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Abbildung 13. Lage und Beschreibung der Anschlisse zur Versorgung des Antriebsmotors.

4. Abnahmetests
HINWEIS!

Nach der Installation der Steuerung und aller beteiligten Gerate, insbesondere der Sicherheitseinrichtungen,
sollten abschlieBende Tests durchgefiihrt werden, um die gesamte Automatik zu Uberpriifen. Diese Tests sollten
von kompetentem Personal durchgefihrt werden, das sich der damit verbundenen Risiken bewusst ist!
AbschlieRende Tests sind die wichtigste Phase bei der Realisierung der Automatisierungstechnik. Einzelne
Komponenten, wie z.B. der Motor, die Lichtschranken usw., erfordern unter Umstdnden eine besondere
Kontrolle. Aus diesem Grund wird empfohlen, die in den jeweiligen Komponentenhandbiichern enthaltenen
Inspektionsverfahrenzu befolgen.
HINWEIS!

BeideTorfligel sollten sowohl beim Offnen als auch beim SchlieRen den Antrieben den gleichenWiderstand
aufbringen. Daher missen Fligel derselben GroRe und desselben Gewichts verwendet werden. Dariiber
hinaus sollte die Ebene desTorfliigels so zum Boden hin ausgerichtet sein, dass beim Offnen und SchlieRen
desTores keine Schwerkraftschwankungen auftreten.

Die abschlieBenden Tests umfassen die folgenden Phasen

4.1. Uberprifung der Bewegungsrichtung

Es ist zu Uberprifen, ob sich der Antrieb bei Aktivierung der Funktion OPEN physisch in die
Offnungsrichtung bewegt. Wenn die Bewegung in SchlieRrichtung erfolgt oder Uberhaupt keine Bewegung
stattfindet, muss die Stromzufuhr zur Steuerung unterbrochen und die Kabelanschlisse des entsprechenden
AntriebsandenKlemmen OPEN und CLOSE vertauscht werden. Betriebsbereitschafterneut prifen.

4.2. Nehmen Sie ggf. weitere Einstellungen an der Steuerung vor

Stellen Sie alle gewUnschten Betriebsparameter fur die Steuerung ein. Dies sollte anhand des
Handbuchs geschehen, das mit der Steuereinheit geliefert wurde. Dort sollten Sie nach Informationen Uber die
elektrischen Anschlisse und die Konfiguration der Steuerung selbst suchen.

4.3. Sicherheitsiberpriifung

Wenn Lichtschranken installiert sind, sollten eine Bewegung der Lichtschranken herbeigefihrt und die
Reaktion der Steuerung Uberprift werden. Tun Sie dasselbe fir andere Sicherheitsvorrichtungen, soweit diese
installiertsind.

4.4, Kontrolle der Steuerfunktionen fir die Antriebsbewegung

PEs ist zu prifen, ob alle Vorrichtungen (insbesondere die Sicherheitsvorrichtungen), Tasten und
Funksender die Bewegung des Tores ordnungsgemal? steuern. Sollte dies nicht der Fall sein, missen die
erforderlichen Korrekturenvorgenommen werden.

4.5. Kontrolle von Noto6ffnungsmechanismen firTore
FUhren Sie eine Probeentriegelung des Mechanismus bei geschlossenem Tor durch, um die
erforderlichen Kréafte fir diesenVorgang zu prifen.

Abnahmetests / Elektroinstallation




Garantie

DTM System Ubergibt einsatzbereite und funktionsfahige Vorrichtungen. Der Hersteller gewahrt auf
der Grundlage einer ordnungsgemaf? ausgefillten Garantiekarte und eines Verkaufsdokuments die Garantie.
DTM System verpflichtet sich, die Vorrichtngt kostenlos zu reparieren, wenn wéhrend der Garantiezeit durch sein
Verschulden Madngel auftreten. Eine defekteVorrichtung muss unter Beifigung einer Kopie des Kaufbelegs, einer
korrekt ausgefillten Garantiekarte und einer kurzen, klaren Beschreibung des Schadens an die Verkaufsstelle
Ubermittelt werden. Die Kosten fir die Demontage und Montage der Vorrichtung gehen zu Lasten des
Benutzers. Die Garantie erstreckt sich nicht auf Batterien in Fernbedienungen, auf Schaden, die durch
unsachgemafen Gebrauch, nicht autorisierte Einstellungen, Anderungen und Reparaturen entstehen, sowie auf
Schaden, die durch Blitzschlag, Uberspannung oder Kurzschluss in der Stromversorgung entstehen. Detaillierte
Bedingungen firr die Gewahrung von Garantien werden durch die einschldgige Gesetzgebung geregelt.
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DTM System erklart hiermit, dass die Vorrichtung mit den Richtlinien 2014/30/EU, 2014/35/EU
Ubereinstimmt. Der vollstdndige Text der EU-Konformitatserkldrung ist abrufbar unter:
www.dtm.pl

Das abgebildete Symbol weist darauf hin, dass die betreffende elektrische oder elektronische Vorrichtung am
Ende der Nutzungsdauer nicht mit dem Hausmiill entsorgt werden darf. Die Vorrichtung sollte an eine spezielle
Sammelstelle gebracht werden. Wenden Sie sich an die entsprechende 6rtliche Behérde, um Informationen iiber
die nachstgelegene Sammelstelle einzuholen. AuBerdem kann das Produkt beim Kauf eines anderen Gerats mit
dhnlichen Merkmalen bei einem ortlichen Handler abgegeben werden. Durch die ordnungsgeméaBe Entsorgung
der Vorrichtung werden wertvolle natiirliche Ressourcen geschont und negative Auswirkungen auf die
Gesundheit und die Umwelt vermieden, die bei unsachgemaRer Abfallbehandlung auftreten kénnen.
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